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Trots sin tyngd &r Africa Twin skojig |
grusgropar ..
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Avgassystemet | rostfritt stal dr
en ny typ som Honda tog fram till
denna modell. Pro-linken fungerar
godkiint, och skivan har bra bett.
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tark som en ardenner och smidig som en katt. Det ir Hondas

recept pa sin nya hoj for ""adventure sports’’: Africa Twin. En

Paris—Dakar replica "’fér gatan’’. Men kan denna tvilling hailla
sina syskon pi siingkanten? Njae, vi tycker att den siamesiska tvil-
lingen borde utsittas for en string bantningskur. . .




— MC-NYTY

Vridet i cykeln ér enormt, och den ér relativt
létthanterlig.

Transalpen kom, sig och sigades av
dem den var tilltinkt fér: skogsdkarna.
I gengild fick den en helt annan kép-
grupp in vad Honda hade vintat sig:
touringdkarna. Dirfér har de nu beslu-
tat sig for att ta ih Africa Twin till
Sverige, en hoj som silts pd kontinen-
ten i ett &rs tid.

Likheterna utseendemassigt mellan
de bada hojarna ir stora, men dér upp-
hor ocksi alla likheter. Medan Transal-
pen ir en touringhoj i grusforpack-
ning, ir "Twinen” en optisk kopia av
fabrikens Paris—Dakar racers.

De bista nyheterna pd "Twinnen”
ar skivbromsen bak, en pakethillare
som til 20 kg packning, lingre fjad-
ringsvig och att den uppborrade v-
twinen fatt mer vrid i botten.

Storvaxt

Africanen ir hog att "kliva upp pa”,
foraren sitter uppritt pa cykeln, inte i.
Men vil uppe finner sig féraren snabbt
bekvimt tillritta. Reglagen finns dir
man vill ha dem och fungerar "lo-
giskt”’. Frambromshandtaget ar installc
bart i tre ligen. Instrumenteringen be-
star av hastighetsmitare till vénster
och varvriknare och temperaturmaita-
re till hoger. P3 vinster sida finns dess-
utom de sedvanliga varningslamporna
och tvd lampor for bensinnivin. Na-
gon reservkran finns inte, si en lampa
lyser nir det ir 3tta liter kvar, och tvd
lampor nir det terstir fyra liter. ..

Den stora kipan, skydden fér han-
derna och de djupa urgrépningarna i
tanken skyddar mot vider och vind.
Kapan styr bort all luft frin brostet,
men huvudet ir mitt i snilblsen...
Sadeln har en ny typ av "anti-glid"-
belidggning och ir komfortabel for tvd
aven under lingre strickor. Backspeg-
larna var litta att stilla in och gick att
se i genom hela registret. (Kanske dar-
for dessa blev stulna fran vér testhoj en
mérk natt i Géteborg. . )

Motorn ir en vitskekyld v-twin pé
647 kubik med 57 hk/7 000 rpm och
treventils cylinderhuvud. (Borrning X
slag: 79 X 66 mm.) Motorn mullrar
latt igang nir man trycker pé start-
knappen g;ick finns inte) och ir helt
vibrationsfri, tack vare de forskjutna
vevtapparna. Bensinen matas till tvd
32 mm fallforgasare via en elektro-
magnetisk brinslepump. Vridet finns
dir hela tiden, motorn drar ordentligt
fran 3000 varv, men mattas av nigot
en bit innan rddmarkeringen vid 8 700

m. Noll till hundra gir pé 5,4 sekun-
zr. Toppfarten pa vir modell var 160,
men denna fart hiller hojen ocks3
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Instrumenteringen #r lattoverskadlig
och funktionell.

uppfér manga branta backar. Teore-
tiskt kan den ga snabbare, eftersom det
vid 160 km/t finns mer 4n tusen varv
kvar att leka med. ..

Men bensinférbrukningen ar ganska
hég, 0,7 I/milen vid blandad kérning.

Tung och smidig

Cykeln ir vildigt tung att baxa om-
kring med. Men nir man vil kommit
upp pa hojen, blir man forvinad Gver
hur lattkérd den dr. Smidigt och ele-
gant gir det att ta sig igenom de flesta
situationer. ..

Vighallningen pa asfalt ir godkind.
Hir ar det dicken och féraren sjilv
som sitter grinserna. En kurvig vig
med lite potthdl och "dd bare te a
3k”... Den langa gaffeln med 43 mm

gaffelben (fjadringsvig 220 mm, for-
sprang 110 mm) har luftassistans, job-
bar fint och sviljer det mesta. Bak-
svingen (Hondas Pro-Link, fjadrings-
viag 210 mm) forsoker hélla hjulet i
kontakt med backen hela tiden och
lyckas vil ganska bra. Bromsarna rac-
ker till dven for hard landsvigskorning
och mattas inte sarskilt latt. Daremot
laser sig hjulen ganska latt vid terrang-
kérning. Fram sitter ett dubbelkolvsok
med 296 mm enkelskiva, bak en 240
mm skiva.

Men Africa Twin ir framfor allt en
"kenracer” som kommer bist till sin
ritt pa en grusvag. Det dr d den upp-
levs som skojig. Gasa, busa, sladda och
vara allmint tokig... Men férsok inte
imponera pa polarna med bakhjulséka.
Cykeln ir alldeles for framtung.

"Twinnen” ir forsedd med en has-
plit av metall. Detta lovar gott for
skogen, men verkligheten ér en annan.
Hojen ir helt enkelt for tung for svara
skogspartier. Litt terring, dir gir det
an att kinka omkring pa 220 kilo, men
inte ens Schwartzenegger hade haft
nigon glidje av en Africa Twin i sko-
gen... |





