a moto tolale esisteva gia, non
& stata la Honda ad inventarla,
ma con la Transalp ha avuto 1l
mernto di remventarla per gh appas-
sionati del nostro tempo. [l meritato
successo le ha amiso e la cosa poteva
finire li. Ma oltre alle capacita tecno-
logiche e produttive 1 giapponesi
hanno anche quelle di marketing:
hanno appena riscoperto un seg-
mento di mercato che ecco ne trova-
no subito un altro. E di qui la versione
sportiva della Transalp, la XRV detta
anche Afnca Twin. Afnica perche
dopo tanti modell denominati con
Zone e regionl pid 0 meno note del
continente nero la moto che sl ispira
alla vincitrice delle ulime edizioni
della Parns-Dakar giustamente si e
estesa geograficamente, Twin per-
ché il motore & l'ormal noto kicilin-
drico raffreddato a hquido, con ango-
lo di 52° tra 1 cilindr e con 1 perni di
manovella a 76°, soluzione che annul-
la le vibrazioni
Parlando di versione sportiva di
una moto come la Transalp, estetica-
mente piuttosto elegante e nilassata,
51 poteva supporre un alleggenmen-
to generale olire al polenziamento
della ciclistica e del motore, tra l'al-
tro partendo da una base che attual-
mente non & tra le pmt pesanti nel
pancrama di bicilindriche. Quando si
ha a che fare con tali potenze e
cilindrate perd adeguare la ciclishica
ad una guida pit rruente significa
salire ancora ci peso con
forcelle e telar di dimensioni mag-
qIori.

TRA NXR 750
E TRANSALP

L'Afnica Twin quindi 31 pone tra la
moto totale di th 1 giorm, la Tran-
salp. che pure funziona a 360 gradi su
stracla e fuoristrada, e quella specifi-
ca da competizione per i rally afnca-
ni, la NXR 750, che a tre anm dalla
nascita & ancora imbattuta nella fa-
mosa maratona africana.

La XRV comungue come estetica
strizza molto pid locchio alla NXR,
con l'uso dei tre colon della tradizio-
ne Honda, e la seritta sulla fiancata
ad imitare le decal degli sponsor,
oltre alla sigla HRC, il reparto svilup-
po moto da competizione, che da un
brivido lungo la schiena.

AFRICA REPLICA

Raffinatezze e nfiniture sono come
mamma Honda sa farle: sella con
pelle scamosciata (pil ancoraggo
quando s sta seduh), hssagg aero-
nautici rapich per le hancate della
carenatura (al serbatoio perché in-
vece al cupolino ci sono normali vit),
un bel portapacchi su cui s1 possono
caricare ben 20 kg < bagaglio e

minio per il molore particolarmenie
estesa (predisposta per lo scanco
dolio). Per non parlare del doppio
faro, delle leve dei comand al piede
con testa snodata, della leva del fre-
no anteriore con regolazione per la
distanza dalla manopola, del bel si-
lenziatore brunito (brutto perd il sup-
porto della pedana del passeggero)
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Unia ummagine del posiro hesher impagnalo med corse del primo “assagono” della nuova Alffrca
Twin Nells pagnnag accanio una singolare oo dells parfe centrale della moto. Sulle lancate della
carennura, fe aperture permettono il deflisse dellana dail radiaton. Drelro quella di destra c'e

leletiroveniola o ralfreddameaento

fissarlo bene grazie agh appigh form-
t, abbondanza di proteziom per il
disco anteriore e postenore, per la
forcella, per il pilota da1 paraman
alle gambe con le ample svasature
del serbatoio all'efficace cupolino,
ed ancora 1l tappo a baionetta con la
serratura, la spla luminosa per la
stampella laterale aperta (e se s1
parte 1l motore gi spegne comun-
que), un vano per gli utensili ncavato
sulla fiancatina sinistra (ma poteva
essere pill ampio) che & stata confor-
mata come se fosse un serbatoio
supplementare, la protezione in allu-

sulla destra che gira davanh al tubo
di scarico. 1l cruscotto & pregevole:
con il frontale in necprene, vanta una
completezza ed uno stile molto per-
sonali. E fissato al telaio @ compren-
de conlachilomelni con parziale e
tachimetro fino a 200 oran, contagir
con zona rossa dagh 8.800, termome-
tro del circuito di raffreddamento,
una spia isolata per il cavalletio, altre
se1 runite in un altro cruscottine
(bruttino) a parte per: indicaton di
direzione, pressione olio, abbaglian-

;ll folle, rnserva benzina agli 8 ed a1 4

ir.

LA MOTO-93
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TEST

FIGLIA DELLA
PARIS-DAKAR

Ma non s:1 tratlta solo di gadget
perché anche la sostanza & ben diffe-
rente dalla Transalp. Il serbatoio &
da 24 litn, ben svasato tra le gambe
(solo 1 pit alt nella posizione da
seduto dovranno arretrare qualche
centimetro sulla sella se vogliono
stringere le gambe), 1l telaio & stato
ninforzato (pit ngide del 20%) ha
quote diverse, e forcellone in allumi-
mo dernvato dalle Honda CR Cam-
pionl del Mondo di Cross, cerchi in
lega leggera con raggl tangenziali
tipo TL, leveraggl del Pro-link con
Ingrassatort & posizione pil bassa
del moncammortizzatore, che reca
reqgolazioni del precarico molla e del
freni idraulica (sul serbatoio separa-
12), a funzionamento gasfolio, escur-
sione ruota posteriore 210 mm, for-
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cella con stell da ben 43 mm ed
escursione di 230 mm (anche questa
derivata dal cross), disco anteriore
da 296 mm e posteriore da 240, am-
bedue ampilamente forati, con pinza
a doppio pistoncino davanti e singolo
dietro.

Non ¢1 sono molte cose uguali alla
Transalp quindi, e se il molore &
simile (raffreddato a liquide, testata a
tre valvole e doppia accensione),
rivela un caratlere pil forte del gia
brillante fratello. 1 dati dichiarati lo
danno per due cavalli in pit allo
stesso reqgime ci 8.000 agin, ma con
una coppia di 6.2 kgm contro §.5,
sempre a 6.000 gin. E vero che deve
spingere parecchi chih in pit (di-
chiarati 193 contro 175 a secco, e noi
ne abblamo rilevati per la Transalp
186,2) ma evidentemente quei due
cavalli in pil sono proprio di razza
buona. In accelerazione il preumati-

©0 posteriore perde [aciimente ade-
renza, sla su sterrato che su asfalio (e
spesso anche in frenata per effetto
del potente disco) e se aspettiamo 1
dati den nlevamenti per leggere nu-
merl concreti la prima impressione &
di avere un motore molto potente a
disposizione: appena lanciato si ve-
dono 1 170 oran allo strumento in
dolazione e con poche decine di
chilometn sulle spalle si tratta di un
bel dato. Per fortuna anche il freno
anteriore e ben potente, & pih modu-
labile del postenore. Solide le so-
spenstoni, anche se 1l nostro modello
necessitava di un indunmento del
retrotreno, mentre non & stato entu-
siasmante 1l prnimo contatto con le
nuove Dunlop che equipaggiano le
ruote dell’ XRV, con raggi tangenziali
di tipo TL

Su strada la XRV risulta solo un
pelo appesantita nispetto alla Tran-



SCHEDA TECNICA

MOTORE

Bicihndnco a V (52%); Distribuzione mo-
noalbero in testa, 6 valvole, raffreddato
a liquido. Cilindrata 647 cm”. Alessag-
gio X corsa 79x66 mm Rapp. com-
pressione 94:1. Potenza max 57 CV/a
8.000 g/min (DIN). Coppia max 6.2 kam/
a 6000 g/min (DIN). Lubrificazione a
pressione forzata, coppa secca Due
carburatori verticali CV @ 32 mm; Ca-
pacila battenia 12 VW12 AH: Fnizione a
bagno dolio, multidisco, con molle a
spirale. Tipo di trasmissione a 5 veloci-
ta, a ingranaggio continuo. Trasmissio-
EE* finale a catena sigillata, anello ad

CICLISTICA

Telalo composito a sezone scatolata e
culla sdoppiata. Sospensione anleriore
forcella teleidraulica, pneumo-assistita
con boccola DU a basso attrilo, @ 43
mm; corsa 230 mm; post. Pro Link con
forcellone oscillante in alluminio a se-
zione scatolata, Corsa 210 mm. Freno
anl. a disco da 2% mm. con pinza a due
pistoncin e pastiglia in metallo sintenz-
zaw, posl. a disco singolo da 240 mm,
con pinza a pistone singolo. Cerchi n
allumimo e ragg TL. Pneumatico ant
90v90-21 545 post 130/90-17.

DIMENSIONI

Lunghezza totale 2295 mm Larghezza
totale B85 mm. Altezza tolale 1290 mm
Interasse 1550 mm. Altezza sedile 8%
mm. Altezza dal suolo 255 mm. Peso a
secco: asse anl. 93 kg, asse post. 100 kg,
totale 193 kg. Peso in ordine di marcia:
asse anl. 106 kg, asse post 114 kg
otale 220 kg

salp di cul ha perso qualcosa In
Jmaneggevolezza ma offrendo una ci-
clistica che sopporta di tutto. P
impegnativa la guida nel fuornstrada:
andare a spasso con questa moto non
ha senso, e fatla per impegnarsi in
velocita, alla massima consentita dal-
la larghezza e lunghezza della pista.
Per quanto riguarda le asperita del
fondo nessun problema, se pure non
tarata cormrettamente come detto la

AFRICA REPLICA

nostra XRV nel breve test di assag-
gio ha mostrato una sostanza molto
solida. Con un po’ di fantasia ci si pud
sentire Orioli o Terruzzi su qualche
speclale in Algena; tutto sta a ncor-
darsi l'eventuale differenza di mani-
o ed 1l rafico della nostra affollata
ltalia quando le circostanze invite-
ranno alla prudenza.

Molte buono un prime rilevamento
sul consumi che non si discostano
molto da quelli della Transalp e per
ora ¢i sembrano addirittura miglion

PER SENTIRSI PIU AFRICANI

L'Africa Twin costa L 9.078.000
franco concessionano, seicentomila
pia della Transalp con la quale se
divide limpostazione tecnica gene-
rale differisce totalmente come de-
stinazione di pubblico: raffinata so-
prattutto nella nuova colorazione oro
questulima, decisamente aggressi-
va la prima.

Ma come s1 & visto le differenze
vanno ben al di 1a della grafica ed
anche dell'estetica: chi non ha ne-
cessita di affrontare a manetta lunghi
tratti di pista e sterrato pud continua-
re ad uwsufruire della magnifica sou-
plesse e maneggevolezza della
Transalp. 1 pio focosi invece hanno
Ora una risposta e se pure a prezzo di
qualche chilo in pmi da dominare
IAfrnica Twin, forte della sua nobile
eredita dakanana, mette a disposi-
zione 1l matenale tecnico (un gran

il ponte di comando
dell Africa Twin protetito
da un efficace cupoling
(sopra). Un po’di spazio
in pid avrebbe fatto
comodo al provett
afnican ned vano sulla
fhancatng sintsira dove,
oltre alfo scompario per
gl utens:li, in dolazone,
o 1 uno libara

motore ed una robusta ciclistica) per
veloci sgroppate. Alla prova comple-
ta, tra breve, il compito di fornire dati
pil precisi sulle prestaziom della
nuova venula.

LA MOTO-85
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