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Dernidre née de la série « frails 89 »
la Yamaha Super Ténéré s’est d’emblée
comme mesure étalon

de ¢o que pourrait 8ifre une aveniuridre

& aube de I’an 2000. La personnalilé
trés marquée de la Super Ténéré s’est forgée

av coovur du désert, étonnant creuset
des nombreux trails actuels. C’est dans ce méme berceav
que Honda a mis a I’épreuve son Africa Twin,
celle par qui 18 privés sont arrivés a Dakar.
Congue pour affronter le ~
I’Africa Twin se place comme la directe
de la Yamaha.

La Super Ténéré et PAfrica Twin sur les
.plages bretonnes. Taillés pour le
bitume, nos trails s"accommodent fort
bien duv sable. Au petit jev des
glissades, la Yamaha plus courte ot
plus vive Femporte, mais la Honda
jovant duv couple soit tout autant se
montrer amusante.
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| v a quelgues semaines, en allant chez
Japaute, la plus grosse concession Honda d'Eu-
rope, je suis fombé sur Gérard Borgeat, le direc-
teur de la boite. Dans la conversation, je lui glisse
que |e pars en Egypte essayer la Super Ténéré.
« J'ai hate de voir ce que la presse va en dire »
m'avoue-t-il. Tu n‘as pas pour que cette machine
fasse de l'ombre a I"Africa Twin ¢ « un peu car
elle semble plus performante sur le papier en
puissance, vitesse de pointe... mais si il v a des
comparatifs, cela fera automatiquement parler
de notre moto et sensibilisera d'outant plus les
clients potentiels de ce type de machine » m'expli-
que olors Gerard en analyste comfirmé. Et il est
vrai gue la comparaison entre ces deux machines
semble évidente. Jugez plutdt : Méme gabarit, &
savoir deux gros bestiaux bicylindre délivrant
chacun une cavalerie intéressante vers 8 000 tr/
mn (57 ¢h pour la Honda et 70 pour la Yam) et un
couple toutl aussi flatteur (6,2 mkg pour la Honda
et 6,8 pour la Yam). Puisque |'on se ballade du
coté moteur, notons que la Yamaha revendique
un double ATC contre un simple chez Honda et lui
souffle une soupape passage. Méme supériorité
du cété carburateur avec deux éléments de dia-
metre supérieur pour la Yam (38 mm contre 34
pour la Honda). Précisons oussi que sur le moteur
parralléle de la Yam' (bicylindre en V @ 52° sur la
Honda) la chaine de distribulion est montée sur le
coté d-oit pour réduire I'encombrement et que
grosso modo, le moteur est un peu plus complexe
donc plus délicat @ réparer au ceeur de I'Afgho-
nistan. Les points communs entre nos deux prota-
gonistes ne s'arrétent pas seulement au niveau du
propulseur puisque I'on note que la fourche des
machines est de diamétre 43 el qu'elle avoue un
débattement de 230 mm pour lo Honda et 235 mm
pour la Super Ténéré. A |'arriére, si chaque
constructeur posséde son systéme de mono-
amortisseur, les débattements sont quasi identi-
ques avec 2 mm de mieux pour la Yam (212 contre
210). Au niveau du freinage avant, la Yamaha
innove avec un double disque, étrier double
piston mais rejoint la Honda & "arriédre avec un
disque simple, mais avec un piston supplémen-
taire & l'étrier. Les diamétres des roues sont
identiques et seuls les pneus et leurs dimensions
différent quelque peu. Par contre, au niveou de la
chasse, de ['empattement, de la hauteur de selle
ef de la garde au sol, des valeurs différentes nous
ameéne dé|d a penser gque nous aurons des ma-
chines au compeortement divergent.

SUR L’AUTOROUTE
LA SUPER TENERE

Pour ce comparatif, nous sommes partis en Bre-
tagne, terrain de jeu idéal pour vivre quelgques
jours avec nos deux gros trails. D'ailleurs le sont
ils toujours ¢ Correspondent ils encore ou
concept de cefte machine simple taillée pour
laventure aussi a l'aise sur les pistes que dans
les embouteillages 2 A vous de jugez. A mon avis,
on s'est éloigné du sujet mais rapproché du
« trailliste » moderne, aventurier urbain, de plus
en plus pressé ef de plus en plus exigeant envers
les performances d'une machine qu'il voudrait
étre une GT au grand guidon.

Bref, nous sommes allés vers Quiberon par I'au-
loroute dans un premier temps, pendant 300
kilometres, puis par la nationale. Sur place, nous
sommes allés dans les dunes, sur la plage, dans
les chemins défoncées, les grandes pistes « Da-
karesques » avant de revenir sur les pelites dé-
partementales, petits villoges et re-galop de lon-
gues lignes bitumées. Pour celte virée, i‘ai de-
mandé & mon pote Gilles Picard de m'accompa-

gner. Avec une dizaine de Dakar @ son aclif en @
tanl que privé puis pilote d'usine, Gilles en con-
nait un rayon sur les gros bicylindre. Ayant de
plus 'expérience d'un ancien motociste, sa pré-
sence me sera bien ulile pour faire la port de
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chaque impression sur ces motos. Dés les pre-
miers kilométres d'auloroute, on apprécie le mo-
teur de la Yeamaha. Ca pousse @ la maniére d'une
routiére, de maniére confinue, sans @ coups avec
une régularité et un confort rare sur un trail. On
publie vite les gronds débottemenis pour se

croire au guidon d'une GT. A 160 km/h il suffit de
tourner la poignée pour gagner les km/h qu'il
vous faut pour doubler. Lo puissance, c'est le
confort, la sécurité, lo douce impression d’étre
invulnérable et de pouvoir avaler les kilométres
sans feligue, impression qui se confirme gréce a
I'excellent sauie vent qui, bien que petif, canalise
parfaitement l'air et vous empéche d'étre trans-
formé en punching ball comme sur de nombreux
trails... et comme sur 'Africa Twin qui péche de ce
coté. Au guidon de la Super Ténéré, les kilome-
tres défilent avec bonheur, avec celle sensation
que rien ne peut arréter la mécanique lancée. Au
chapitre idyllique sur cette portion de route, il
convient néanmoins de noler les quelques vibro-
tions qui viennent @ la longue vous chatouiller les
mains, peut étre dues oux poignées, et |a sensibi-
lité de la moto ou vent dés que l'on dépasse les
vilesses réglementaires sur Highway. Pas de quoi
fouetter un chat maois de quoi déranger |es plus
pointilleux. Foce & cette Yaomaha qui porle bien
son nom, ne croyez pas que |"Africa Twin soit en
reste ou a la ramasse. En fait, quand on descend
d'une moto pour monter sur |"autre et que l'on
renouvelle l'opération plusieurs fois, on n'est pas
vraiment surpris d’une machine & 'autre. Sur mon
petit calepin, [‘ovais écrif : » méme pache, méme
couple, méme bric mais un ton en dessous ». Ces
guelques notes résument bien la différence qui
exisie entre ces machines. Lo Honda tracte avec
confort, elle prend des tours tranquillement avec
force, sans brutalifé, elle roule vite et bien, elle ne
vibre pas, elle ne fotigue pos souf @ grande
vitesse el elle semble elle aussi indestructible,
tout comme sa rivale. C'est ¢a le bonheur du bi-
eylindre | C'est &4 houte vitesse, sur plusieurs
dizaines de kilométres que I'on porvient a faire
une différence entre ces deux routiéres sans nom.
Nous avons taillée lo route @ 140 km/h de
moyenne, sur une autoroute encombrée por fous
les parisiens du vendredi soir en mal de province.

Au guidon de la Yamaha, il a été facile de
doubler, de passer in extremis entre deux voi-
tures alars que Gilles et la Honda étaient quel-
ques fois obligés de freiner, manquant des quel-
ques chevaux nécessaire. Souven! aussi, je voyais
Gilles la téte dans la bulle, alors qu'a taille ef
poids {ou presque] égal, je roulais tel un séna-
teur. Aprés notre premier arré! essence-café,
nous échangeons nos motos. || est alors tout de
suife évident que la position de conduite de la
Honda est nettement plus agréable que sur la
Yamaha. Les genoux bien calés el protégés der-
riére le gros réservoir, les bras naturellement
tendus vers un guidon un peu frop large, on ne
fatigue pas, on est bien alors qu'ou guidon de la
Super Ténéré, on ne parvient réellement & trouver
une position naturelle et que les genoux écartés
el les pieds Irop éloignés du sabot, on ne parvient
a faire corps avec la machine.

LA YAMAHA

S'ENVOIE EN L'AIR,
LA HONDA

CALME LE JEU

Rennes, fin de l'autoroute, 1| commence a se faire
tard et il va falloir metire du goz pour arriver a la
créperie avant le couvre feu. La naticnale sera
aussi l'occasion de mettre & I'éprevve la partie
cycle et le freinoge de nos machines. La Honda se
montre porfaitement @ son aise sur la route mi-
sineuse mi-rectiligne nous menant a Auray. Les
grandes courbes sonl avalées sans probléme
mais avec une légére fendonce & louvoyer dés
que |'on attaque vraiment forl, tendance que nous
ne retrouverons pas sur la Super Ténéré, plus
dure en suspension que la Honda. A l'inverse, la
Yamaha pécherail par excés de duretée, exces
que nous lui préférérons & celur de la Honda. Au

On se sent bien auv
guidon de FAfrica Twin,
bien coché derriére le
gros réservoir. A houte
vitesse, le saute-vent ne
protége plus. Dommage,
sur lo Super Ténéré, le
probléme n’existe pas.
Gille Picard & Fattaque
sur lo Super Ténéré.
Gilles o apprécdé le cbté
« fun » et la partie cyde
de ln moto. Plus tourte,
plus vive que lo Honda,
cest la madhine idéa le
pour chasser le travers !



guidon de la Yamaoha, aucune des aspérités de la
route ne vous echappera, sa suspension arriére
non réglable vous le rappelant sysiématiquement
alors que la Honda absorbe tout ce qui se pré-
sente dans le plus grand confort. A vous de
choisir, le confort et ses travers, son manque de
precision ou la dureté qui vous empéchera de
dormir mais vous permetira de ne rien rater du
film de la route. Attention, nous avons enregisiré
ces tendances en roulant vite, & une allure peu
raisonnable. Si vous respeclez les petits pan-
neaux chiffrés des bords de route, vous apprécie-
rez nos deux machines avec une méme valeur,
par contre votre passageére jurera elle, de ne plus
jamais remonter dérriére vous au guidon de
votre Super Ténéré tant la position est peu
confortable. Assise haut, les genoux au niveau de
vos coudes et les bras trop en arrigre pour
s'accrocher oux poignées de maintien, ou risque
de tomber lors d'un freinage, volre amie vous
quittera sans regret pour votre pote et sa Honda.
lci, c'est le monde & I'envers. La selle large et
confortable, lo trés bonne position... seront au-
tant d'élements appréciables au fil des kiloma-
fres.

Puisque nous avons évoqué le probléme du frei-
nage, parlons-en. Nous aveons vu que la Super
Ténéré était équipée d'un frein avant a double
disque, étrier double piston. Malgré cette supé-
riorité technique, on ne peul dire qu'elle prend
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Le prix de la casse :

® raservoir :

* clignotant AV :

® lavier de frein

® rétroviseur :

® repose-pied pilote :

& gchappement complet ;
® garde-boues AV :

® tourche :

® jante AV :

® carter d'embrayage :

Le prix de Fusure :

® jeu plaquetes AV :

# chaine secondaire

# filtre a huile :

* amortisseur :

® jeu disques embrayage :

Garantie :

Coloris :

Importateur :

Africa Twin

4 082,70
211,95
60,74
117,60
271,75
4920,17
581,19
& 284,59
1219,33
150,63

189,69
397,29
66,10
3856,99
442,79

1 an piéces et m.o.,
2 ans sur moleur
+ transmission

blau/bla nc/rouge

Honda France

Super Ténéré

5 127,08

62,86
209,92
126,90

2986,35
413,91

[+ 2T) 9 546,11
1774,26

==

157,74
5337
224391

1 an piécos e m.o.,

orange/jauna
blou/jaune/blanc
gris/vert (juin)
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I'avantage sur la Honda qui freine trés bien avec  Pour ce qui est du freinage arriére, les motards
son simple disque, double piston. Le frein de lo  qui aiment la sécurité, I'efficacité sans risque
Honda altaquant méme plus ropidement. Sur  préférerons la Honda qui reste collée au sol
nofre moto d'essai, le frein de la Yomaha se méme en cas de décélération et freinage brutal
montrait spongieux puis brutal. Un comportement  alors que la roue arriére de la Yamaha joue les
que je n'avais pas du tout constaté en Egypte lors  filles en I'air. Cela nous a amusé mais je congois
de la préseniation de presse ['avais été impres- volontiers qu'en cas de coups durs ou sur route
sionné, tout comme de nombreux confréres parla  mouillée, la chose vous semble moins plaisante.
puissance du systeme de freinage malgré un  Avantage Honda |
léeger manque de mordant. Cette impression A force de virages, de freinages et d'averses,
ajouté au fait qu'un double disque, double piston  nous sommes enfin arrivés & la créperie avant
ne pouvant mécaniquement mal freiner, & moins I’heure fatidique. L'occasion de sortir le calepin
que les plaquettes ne soient mauvaises me font el de jettez un ceil sur les consommations. Avec
oublier les déboires connus avec notre machine  une cylindrée supérieure, des carburateurs plus
d'essai. Nous dirons donc que cette Yam freine  gros, il falloit bien que la Super Ténéré paie
bien | I‘addition. Sur la portion d'avioroute et sur une
distance de 251 kilomeétres, la Honda a avalée
17,43 litres et la Yamaha 18,27, des chiffres relati-
vement proches mais qui deviendrons assez
éloignés dans la suite de notre ol pour une
utilisation normale sur 300 kilométres, on enre-
gistre 20 litres pour la Honda et 23,50 litres pour
lo Yamaha, qui paie |d son excés de carbu a
chaque accélération et décélération. Dernier
point de contrdle, sur la route du retour en
ottaquant pas mal sur la nationale et sur 233
kilométres seulement, on parvient @ trouver 2
litres entre la Honda sobre et la gloutonne Yama-
ha qui souffre de ce fait d'un manque d'autono-
mie pour une traceuse de piste (300 kilométres
contre 400 pour la Honda). On se prendrait
Un week-end presque & réver de la Suzuki 750 DR, de son
réservoir de 29 litres qui permet une autonomie

mr Wm de 400 kilométres. Mais ce n'est qu'un mono |
Twouiiinnn... twouiiinn... rien qu'a écouter la son-

nerie, je savais que ¢ était une bonne nouvelle ! A" JE“ nE le'

- ﬁ:llc:i tflg.lt. c'est Clu:llda dfn '._.'f' Chapelle, t'as .
envie de faire un coup de moto ? o r

— Mo problem, j'éteins la musique et j'arrive ! t EST Mﬂl, “H coup
Un par: Iﬂlnlilt dﬁ l'ﬂ:i Tma_:- potes qui umhulr-
quaient pour le rallye de Tunisie, {'avais un peu le r

blues, justement, ce jour-la... “H toup t m Tol !

17 hevures. Editions Glouglou. Je me relrouve au

uvidon d'une balise quasiment neuve. Michel |  Samedi matin, 8 heures, branle-bas de combal,
D:EEI ?* "‘;; avont h“';:isl? pendant le dernier direction les plages désertes et les grands
Dolor los Aficutvin cbalises arce 1Ue 80 | uspaces sablonnous isoire de se faio-un ro
eu dangereuse, onen voyait une nrrélg .'Mais make du Dakar. Gilles passe devant avec la Yam.
ﬁ:.f je ne devrais pos me moguer, gu'on m'a Impressionnant de facilité, il saute de bosses en
raconté... %ua quelques-unes d'entre elles ont été bosses, met la mote en travers & la sortie de
apercues I*urrgn_u Dakar... alors que per- chaque virage. Apparemment la machine lui plaii
v v Ine... Jmy 1 i i T H o
el o o Sl mon g | b sl pritmen, maier e sive
comparer objectivement, et pour l'instant la ba- iy : : : Pt :
lise poussait bien, loujours plus que le train La machine es! saine, elle tient bien la piste el la
Mancy-Paris, et au moins la ventilation mar- partie cycle rigide évite les faux-pas. Par conire,
chait... Quelques averses et quelgues kleenex lo position de conduite ne vas pas toujours,
E‘I“ﬁf tard, nous étions nu!hurd de la mer. La moto, surtout dans les parties trialisantes, comme lors-
esl vraiment magigque | . qu'on est passé dans les rochers», me confie
fhres le hiahway, pefites routes sinueuses, ttiak | Gilles lors du premier arrél café. Il est vrai que,
qhunglé Eufni; ammgllﬁé:hn;‘gé nos :gmmg": EUF_IEE FIIETEE; catte mﬂ":hll'.lﬂ 58 montre hlel’l
taires, mangé des huitres, tout ¢a pour rien ! plaisante et que le moteur facile, quels que soient
Ce sont deux super molos, vous dever décidar les tours EEUI’TDUf pour un non |n|Ir-éL associe a un
!n:r.mlla vous convient le mieux, sachant que : avant de moto assez léger permet de rouler vite
— la balise est confortable, suspensions souples, sans crainte. De la méme maniére que Gilles, |‘ai
moteur un peu mou, mais bonne tenuve de cap regrefté que la largeur du réservoir et I'écarte-

gréce a son empattement long ; position debout
correcte car assez fine au niveau des genoux, bon
freinage, un poil lourde de l'avant, carénage

ment des repose-pieds fasse adopter une posi-
tion de crapeau lors de passages techniques et

moyen, faible pour son efficacité contre le vent @ géne Fﬂnsidémbiemen’r la tenue de la moto. 51.::*
grande vitesse ; ce point, la Honda peut se targuer d'éire parfai-
— la Super Ténéré est plus gqii, le moteur rageur tement adaptée & la morphologie de 'étre hu-
et plus puissant, les suspensions plus dures per- main. Le réservoir au niveau des genoux, les
E:“'“I::“{::z?:::;m' :ﬁ“ﬂ:‘:::'::l':-’;r:u“;.“l:::: repose-pieds bien positionnés. Tout ce qu'il faut
confort pour la balade cool, par contre fﬂ passa- Pm‘“i 2% SEHI';E]]?I. soi. Seul IEIQrET" le %"""[:!ﬂﬂ o
gére a un peu les genoux dans le menton, méme peu lourd tend a taire engager le moto de F'avant
si elle est bien foutue ! Le petit saute vent original ‘dans les pistes sablonneuses. Au niveau moteur,
de por so forme s'avére trés efficace et vous la Honda joue la carte du couple et de la régula-
pouvez rouler sons pruhlél:!la a 180 Ilrn.ﬂ? avec un rité. Elle passe parfout avec la méme efficacite
casque foul-lerrain, ce qui est appréciable. La que la Yam mais avec le « fun » en moins. Autant

largeur excessive du réservoir et du moteur han-
dicape un peu dans les endroits trialisants, donc
en position debout, mais tout ceci s'oublie trés

Gilles parvenait a faire glisser la Yamaha sur les
plages, sur les routes, & melire la machine en

vite dés qu'on soude la poignée. wheelrinrg.r oulant ce genre d'exercice était pllus
Lc;l Super f:n-lérﬁ a d-:mlc un tempérament plus fun, que difficile avec la Hunt-r::lu. Vous me direz cf;u on
wheelies faciles, miaulement sympa, etc. par rap- peut vivre sans excés. C'est ce que vous ferez
ﬁ:'li,;;.mm ‘;"‘E{""B'M "“i“:“l‘[‘hlﬂ_'“t’&““"iﬂ:; avec la Honda. « La Hondg, c'est une moto de
ica Twin (mon comptable vient d'ac :

€ Honi st 100 o3 e pou isant, | <omBIobl . me onc Gl pensont s dou
Pour le look, vous étes seuls juges, moi je préfére dalle 5 5 dq t i

le c6té tueur de la Yam. Ciao. vous menera au boul du monde avec voire peliie

Gilles Picard amie dans les délais les plus brefs, avec un gage
de fiabilité et un confort satisfaisant. La Super
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Ténéré semble éire congue pour Jean-Cloude
Olivier. C'est une machine racée, rapide, vive,
maniable, une moto d’homme qui ne semble
vouloir vivre que vite mais qui peut frés bien vous
mener une vie plus calme. « C'est dréle. Plus on
roule, plus on confirme nos impressions de dé-
parl. A chaque fois qu'on s'arréte, les mots qui
me viennent & la bouche pour qualifier la Super
Ténére sont fun el sain et force tranquille, raison-
nable pour la Honda. Je crois surtout que la
différence entre ces motos n‘est pas vraiment un
rapport de puissance ou de vitesse mais plutdt de
comportement, de caractére », me confie Gilles.
Vers midi, nous stoppons notre caravane & Porti-
vy, pehl porl breton ol les fruits de mer sont
particuligrement délicieux. NMous profitons de
cette halte pour jeter un coup d'eeil aux motos ef
les détailler. Au niveau des compteurs, la Honda
a voulu jouer la carte « usine ». Une idée sympati-
que mais qui prend un coup de vieux face oux
cadrans frés cleans de la Yam. Par conire, lo
Honda bénéficie de deux voyants de réserve
d’essence bien pratiques et surtout de différentes
possibilités de réglages de la fourche et de
I'amortisseur que ce soit au niveau de I'hydrauli-
que ou du ressort, chose inexistante sur la Yoma-
ha! Pour le reste, on note un méme souci du
détail. Bouchons d'essence fermant & clef, baite &
outils itou, glaces rétro mobiles, retour cligno-
tants simplifiés, double optique... pour ce qui est
du réglage du ralenti, du remplissage d'huile, de
I'accés au filtre @ air... bref de tout ce qui est
enfretien au quotidien, la Honda prend large-
ment le devant sur sa concurrente. Un point
important. Aprés quelgues douzaines d'huitres,
nous reprenons la route et refrouvons nos sensa-
tions. Il est étonnant de noter comme le disait
Gilles que nos impressions se confirment, ca c'est
normal mais aussi gu'a force de rouler on arrive
de moins en moins a préférer I'une ou 'autre de
ces machines. Arrivé & Auray, nous descendons
au vieux port nous fondre dans la mosse des
touristes. Cela nous donne l'accasion d'un vérita-
ble gymkhana. La Yamaha se débrouille bien é ce
petit jeu grace @ son empattement et son angle de
chasse moins importani. Moins haute que la
Honda, elle est relativement plus facile, je dis
bien relativement car pour ce type d’'exercice, ce
n'est la panacée pour aucune de nos trails. |l est
aussi plus facile de faire demi-tour avec la Yama-
ha que la Honda, surtout dans les situations
délicates.

MNous I'avons dit, la Yamaha est plus rapide que
lo Honda. Avec un 190 chrono, la Super Ténéré
dépose d'ailleurs tous les trails du moment y
compris la BMW 100 G5 qui fréle pourtant les 180.
La Honda, elle, accuse 170 km h. Un résuliat
intéressant qui la hisse en seconde place devant
la Cagiva Elefant. Lors de notre rentrée sur Paris,
I'ai trogué la Yamaha contre la Honda et sous la
pluie je suis content du gros réservoir protecteur.
Paris et ses embouteillages nous accueillent. Le
topo est moins sympa. La boite un peu ferme de
la Super Ténéré associée @ des commandes
maoins douces que la Honda ne lui accordent pas
la palme urbaine. On parvient malgré tout & se
faufiler jusqu’au journal histoire de discuter le
coup avant que Gilles ne reprenne son train. En
gros, on s'est redit ce que vous venez de lire en
regrettant les grands espaces plus adaptés a ce
type de machines que la cité. D'un commun ac-
cord, nous avons préféré la Super Ténéré plus
gaie, plus vive, plus puissante et surfoul amenant
de nouvelles sensations de confort, di & la ré-
serve de puissance. Bien sir, on peut regretter la
position, les vibrations, lo dureté des com-
mandes, la tourche quelquefois imprécise ou le
freinage arrigre, mais un choix passionnel n'est
pas forcément rationnel ou raisonnable. La Hon-
da joue la carte de monsieur tout le monde, de la
facilité dans I"agrément des commandes, dans la
plage d'utilisation du moteur, le confort de la
moto pour le passager ef sa fiancée, la finition, la
grande autonomie. C'est le trail du bout du
monde avec la sécurité fagon Mercedes. Les deux
motos valent dans les 45000 frons. A vous de

vair |
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Hondo Yamaha
Africa Super
Twin Ténéré
Vitesse maxi
Assis (km/h) 168 182
Couché (km/h) 17 189
Accélérations
400 m 147 13"
Consommations
Economique (1/100 km) 6,66 7,83
Moyenne (1/100 km) &84 7.53
Stabilisée @ 130 km/h 7,03 7.23
Maxi enregisiré
durant I'essai 7.50 8.10
Auvtonomie
a ce rythme 333 320
Suite & des conditions météos trés maouvaises nous
n‘avons pu effectuer nos habituelles mesures a Mon-
tihéry. Avec le beau temps, on en reparlera.

___Fiches techniques

Honda Africa Twin
Moteurs

Bicylindre en V a 52°. 4T refroidissement

Yamaha Super Ténéré

Bicylindre paralléle incliné sur I'avant V 4T,

Type
liquide. Refroidissement liguide.
Distribution Simple ATC. 3 soupapes par cylindre. Double ATC. 4 soupapes enchainées par
chaine. 5 soupapes par cylindre.
Alimentation 2 carburateurs @ dépression © 34 mm. 2 carburateurs Mikuni BDST © 38 mm.
Cylindrée (cm?) 647 749
Alésage x course {mm| 19 % &6 87 » 63
Rapport 94al 95al
volumétrique
Puissance maxi 57 a8 000 7047500
(eh/tr/mn]
Couple maxi 6,2a 6000 6,8/6 750
(mkg-tr/mn]
Régime manxi (tr/mn) 8000 8 500
Vitesse linéaire du 17.60/8 000 17.85/8 500
piston (m/s-fr/mn)
Transmissions
Embrayage Multidisque en bain d'huile. Multidique en bain d'huile.
Commande mécanique Commande mécanique.
Nombre de rapports 5 5
Pourcentage 35/51/66/82/100 36,4/56/72,6/88,3/100
Trans. secondaire Par chaine : Ropport : 49/16. Par chaine. Ropport : 46/13,

Parties-cycle
Codre Simple berceau tub :If:ira dédoublé sous le Double berceau tubulaire en acier..
moteur,
Carrossarie Carénage fixé au cadre. Carénage fixé au cadre.
Suspensions AV : fourche téléhydraulique. Assistance AV : Fourche télescopique @ 43 mm.
pnevmatique. Déb. : 230 mm. Débattement : 235 mm.
AR : Pro-link réglable en compression et en AR : Monocross réglable en précharge du
précharge du ressorl. Déb. : 210 mm. ressort. Débatement : 212 mm.
Vitesse maxi e Tk Freins AV : simple disque © 296 mm . Etrier double | AR : double disque @ 245 mm. Etrier double
piston. piston.
Accélérations o e ke AR : simple disque © 240 mm. Etrier simple AV : simple disque @ 210 mm. Etier simple
piston. piston.
Repri *
aprises LA % e B Roues
Consommation ok * T .
ype de pneus
Agrément moteur LR S A W Section AV : 90/90 = 21. AR : 130/90 < 17 AV : 90/90 = 21. AR :140/80 = 17
Trancialtei ot PR PEEES Jantes En alluminium. En alluminium.
v
Maniabilite - >k R AV (pouces) 1,85 x 21 1,85 x 21
AR (pouces) 2,75 %17 3,00 = 17
1 d : = s | se— :
Frsinage s sdi Chasse (mm) 113 10
Suspensions LE S 2 LA R & Empattement (mm) 1555 1505
Ficteiticn P Pl Haut. de selle (mm| 890 B&5
x Garde au sol (mm) 255 240
Aspecis prafiques ik ok
Répartition AV/AR [ %) AV :108. AR : 115 AV : 106. AR : 120
Equipement ok * ok ' Ny e At e ; it
Poids et capacités
P s i A secusine (kg) 193 195
Esthétique ok ok Avec pleins verifié (kg 223 226
Essence (I} 251 251
Bilan 61 61 Huile (1 281 441
Face & la concurrence
. 2 . Rapport Couple  Vitesse maxi 400 m Conso. Priacadent
Type Cylindréo Puissance Poids il T cotehd Ao : Pri
mateur (em’) eh) (kal pl.ll?lﬂll“l {m.kg/tr/mn) {I:rl:l.!‘ h) nrf;-ﬁ IIIII'MIII:EI‘I“II"I ‘ﬁg 1 £
Honda Africa Twin wce 647 57/8 000 193 3,39 6,2/Fodo "~ 16817 14"7 6,3 2 850 46040
Honda Transalp wcC 583 55/8 000 174 3,16 5,5/6 000 159/163 14”5 63 2 801 40 955
Yamaoha Super Ténérd wcC 749 70/7 500 195 2,79 6,8/6 750 182/189 13 7.5 2 882 44 980
Cagiva Elefant AC 748 68/7 500 190 2,79 6,2/5 500 162/167 1371 59 2 850 52900
BMW 100 GS AC 980 60/6 500 187 3,12 1. 7/3750 176/179 12"6 63 2849 51500
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