onda enters, Honda wins"
lautete das Motto, unter dem
Honda 1980 in die 500er
Grand-Prix-Szene mit einem
Viertakter zuriickkehrte. Mit
der NR 500 war, auBer einigen Plitzen
unter . ferner liefen™, nicht viel ge-
backen. GroBe Spriiche und nichts da-
hinter — diesen Vorwurf wollten sich
die Honda-Leute nicht noch einmal an-
héren, alssie 1986 bescheiden miteinem
V2-Motorrad die Rallye Paris — Dakar
wahrnahmen und die zwei ersten Plitze
belegten. Das gleiche Spiel wiederholte
sich letztes und dieses Jahr, und nun
kommt Honda mit der Africa Twin, die
zumindest optisch ihre Abstammung
von den Siegertypen NXR 750 nicht
verbergen kann. Jedoch, eine Replica,
wie sie die VFR 750 R von dem Lang-
streckenrenner RVF 750 darstellt, ist
die Africa Twin nicht. Sie tendiert
wohl mehr in Richtung Uber-Transalp
mit verbesserter Geldndetauglichkeit.
Selbst wenn man im Pressetext glauben
machen will, dall mit der Africa Twin
zukinftig auch Privatiers bei der
Paris — Dakarvornelanden kénnen, zu-
mindest im Privatfahrer-Klassement.

Wie dem auch sei, der Vau-Motor mit
52°-Zylinderwinkel und den um 76°
versetzten Hubzapfen hat bei Honda
derzeit Hochkonjunktur. 1983 inder VT
500 E und C zum erstenmal eingesetzt,
erfreut sich das Triebwerk ausdauern-
der Beliebtheit. Im Vergleich zur Trans-
alp erhielt die Africa Twin ein Mehrvon
64 Kubikzentimetern an Hubraum, be-
dingt durch eine von 75 auf 79 mm ver-
grolierte Bohrung. Der Hub blieb mit
66 mm unveridndert. Die Richtung zielt
klar auf eine Verbesserung des Dreh-
moments im unteren Drehzahlbereich.
Tatsachlich wuchtet die Africa Twin in
der von uns gefahrenen Auslandsaus-
fihrung ein maximales Drehmoment
von 5,8 mkp bei 6000/ min auf die gleit-
gelagerte Kurbelwelle. Die Transalp
bringt es bei gleicher Drehzahl auf 5,3
mkp. Von den 57 Auslands-PS bei 8000
Touren werden hierzulande natiirlich
nur 50 iibrigbleiben. Zur Nahrungsauf-
nahme stehenzwei Unterdruckvergaser
mit 34 mm Durchmesserzur Verfiigung,
zwel mm mehr als bei Transalp. Der Be-
atmung dienen in jedem Zylinder zwei
EinlaB- und ein AuslaBventil, die von
Kipphebeln aktiviert werden. Das Ge-
misch aus Normalbenzin bleifrei und
Sauerstoff wird auf9,4:1 verdichtet, be-
vor es zwel Ziindkerzen pro Zylinder
zur Explosion bringen. Die Abgase ge-
langen schlieBlich iiber eine Zwei-in-
eins-Auspuffanlage mit volumindsem
Endschalldampfer ins Freie. Hinter
dem grofBlen Kiihler verstecken sich
zwel Aluminium-Radiatoren, die sich
sich thermostatisch gesteuert hinzu-
schalten, falls es dem V2 unterwegs zu
warm wird. Das dicht iiber dem Vorder-
rad schwebende Schutzblech soll iibri-
gens dem Fahrtwind freien Zugangzum
Kiihler verschaffen.

Wie es sich fiir eine V2-Kraftmaschi-
ne von Honda gehort, so springt auch
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Honda Motor
A‘f - a T"Hil‘l Flassigkeitsgeklhlter Zweizylinder-Viertakt-V-Motor, stehend quer ginge-
ric baut, Zylinderwinkel 52°, Hubzapfen um 76° verseizt, eine obenliegende
Unspektakulér, Mockenwelle pro Zylinder, dber Zahnkette angetrieben, drei Ventile pro
aber kriftig Zylinder, (ber Kipphebel betdtigt, Kurbelwelle gleitgelagert, zwei Unter-
zeigt sich druckvergaser, NaBsumpfschmierung, E-Starter, kontaktlose Zundung.
die Leistungs- Bohrung/Hub . 790/66,0 mm  Max. Leistung . . 57 PS (42 kW)
Entfaltung Hubraum . . . ... ... 647cm* bei ............ 8000/min
des V2-Motors. Verdichtungsverhaltnis . . . 9,4:1 Max.Drehmom. 58mkp (56,9 Nm)
Von den 57 = | 6000 /min
Auslands-Pferden- Kraftiibertragung
bleiben hier- Primarantrieb uber Zahnrader, mechanisch betitigte Mehrscheibenkupp-
zulande allerdings lung im Olbad, klauengeschaltetes Fianfganggetriebe, Sekundirantrieb
nur 0 dbrig uber offen laufende O-Ring-Kette, Gesamtibersetzung noch nicht bekannt.
Fahrwerk
Einschleifen-Rohrrahmen mit geteilten Unterzigen aus Vierkantrohr, luftun-
terstitzte Teleskopgabel vorn mit 43 mm Standrohrdurchmesser, Federung
per Luftdruck stufenlos verstellbar, Zweiarmschwinge mit einem Gber He-
Py LSO belsystem angelenkten Zentral-Federbein hinten, Federung stufenlos ver-
—1 z.':m' " stellbar, eine hydraulisch betitigte, geschliitzte Scheibenbremse vorn mit
" g‘;g‘;:?m ' Doppelkolbenzange, eine hydraulisch betatigte, geschiitzte Scheiben-
ves000mn || bremse hinten mit Einfachkolbenzange, Drahtspeichenrader.
” %t'"_"#._ Federwegvorn ..... 230 mm. Federweg ........ 210 mm
: ' Reifengrdfie vorn . 80/80-21  ReifengroBe hinten 130/80-17
sl // - MaBe
f : Gewicht vollget. (Werk) . . 212 kg  Lenker Hohe/Breite 1100/865 mm
' _ ¥ QGesamtlinge . . . ... 2295mm Sitzhéhe .. . ...... B830mm
o max Drervoment g Padstand . ... .... 1540 mm  Tankinhalt (Werk) . .. .. .. 25 |
; 5.8 mie (56.9 Nm)
bl 600Gmin s Preis
-—--i"’"E"'!"E*_ , Listenpreis . . . . .. 10750~ DM Garantie: Zwei Jahre ohne km-
— Begr. auf Motor u. Getriebe; ein
2 3 4 5 8T 69 W0 Jahr auf alles andere.
Vimin x 1000 Hersteller: Honda Motor Co. Ltd.; Tokyo, Japan.

ﬁnqeblith soll die
Africa Twin
Privatfahrern wieder
eine Chance auf
vordere Platze bei
Rallyes bieten

die Africa Twin auf den ersten Knopf-
druck an und verzichtet nach wenigen
Metern auf den Choke. Das Hubraum-
und Drehmomentplus gegeniiber der
Transalp macht sich gleich angenehm
bemerkbar. Sanft, aber nachdriicklich
geht der Motor ans Werk, von knapp
iber Leerlaufdrehzahl bis zur Redline,
die bei 9000/min ihren Anfang nimmt.
Uber den Gesamtbereich zeigt sich die
Africa Twin laufruhig und vibrations-
arm, ein Ergebnis der wversetzten
Hubzapfen. Unterstiitzt wird die ange-
nehme Leistungsentfaltung von einem
gut abgestuften, leicht schaltbaren und
prazisen Fiinfganggetriebe. Ob fir
langsame Trialpassagen oder schnelle
Verbindungsetappen, das Getriebe hat
fiir alle Gelegenheiten die passende
Ubersetzung parat.

Und obwohl die Africa Twin in allen
Belangen grdfer ausfallt als die Trans-
alp, so fallen in der Beurteilung des
Handlingskaum Unterschiede auf, Den
35 mm ldngeren Radstand gleicht die
etwas steiler stehende, luftunterstiitzte
Teleskopgabel wieder aus. Uberhaupt
widmeten die Honda-Ingenieure dem
Fahrwerk mehr Aufmerksamkeit als
dem Motor. Wohl ist immer noch ein
Einschleifen-Stahlrohrrahmen mit ge-
teilten Unterziigen Trdger aller Dinge,
doch wuchsen mit seiner groBeren Di-
mensionierung nicht nur Radstand und
Gesamtldnge. Auch die Sitzhdhe stieg
im Vergleich mit der Transalp um 40
mm, ebenso Fulirastenhdhe und Bo-
denfretheit. Dafiir mitverantwortlich
ist ebenfalls der Zuwachs an Federweg
vorn und hinten auf 230 und 210 mm
(Transalp: 200 und 190 mm). Gleicher-
mabBen zugenommen hat der Durch-
messer der Standrohre und zwar von 41
auf 43 mm. Um es gleich zu sagen: Die
Federungselemente sind Spitze. Gabel
und Zentralfederbein, dessen Umlen-
kung tibrigens der der Werks-Crosser
gleicht und deren Schwinge aus Alu be-
steht, sprechen auch auf kleinste Un-
ebenheiten ausgezeichnet an. Auf zu-
nehmende Belastung antworten sie mit
guter Progression, aullerdem lassen sie
sich stufenlos auf individuelle Fahrer-
bediirfnisse einstellen.

Aufkurvigen Landstralien jeder Ord-
nung und jedweden Zustandes fiihlt
sich die Africa Twin sauwohl. Mit mini-
malem Kraftaufwand gehts in Schrag-
lagen, unbeirrbar in der Spurhaltung
und easy wieder aufgerichtet,da kommt
Freude auf. Selbst fiir mittelleichte bis
halbschwere Geldndepassagen scheint
sie besser geeignet als die Transalp,
auch wenn sie mit vollem 25-Liter-Tank
etwa 212 kg (Werksangabe) immerhin


www.xrv650story.eu archive
Sticky Note


H.lfgeréiumt und zweckmaBig geht es im Cockpit zu. Schalter und
Hebel sind Ubersichtlich angebracht und liegen ausgezeichnet in den Fahrerhanden

Tankflanken und Alu-Schutzplatte verhindern den freien Blick auf den
647 cm’ groBen Zweizylinder. Leistung und Laufkultur kénnen véllig iberzeugen

— 20 Kilo mehr wiegt als die 600er. Die
weit heruntergezogenen Tankflanken
senken den Schwerpunkt der Maschine
vorteilhaft ab.

Zur Verzogerung besitzt die Honda
je eine geschlitzte Scheibenbremse
vorn und hinten. Die vordere mit 296
mm Durchmesser und Doppelkolben-
zange verbindet sehr gute Verzoge-
rungswerte mitguter Dosierbarkeit. Ein
Stabilisator beugt dem Verwinden der
Gabel erfolgreich vor. Die hintere
Scheibe, deren Diameter 240 mm be-
trigt, wird von einer Einfachzange in
die Klemme genommen. Sie will aber
mit Bedacht eingesetzt werden, neigt sie
doch friihzeitig zum Blockieren.

Obdie Africa Twin wirklich das Zeug
besitzt, Privatiers einen der vorderen
Plédtze bei den nichsten Wiistenrallyes

Die hlntere geschlitzte Ef.‘:haih&nhmmse
neigt leider zum frihzeitigen Blockieren

Ich seh dir in den Doppelscheinwerfer,
Kleines. Die Schutzgitter kommen noch

zu ermoglichen, bleibt abzuwarten. Die
Richtung zielt mehr auf reisefreudige
Enduristen, die die Laufruhe eines
Zweizylinders mit verniinftiger Geldn-
degingigkeit verbunden sehen mdch-
ten. Immerhin, die Serienausstattung
kann sich sehen lassen: Protektoren
schiitzen Hinde, Tauchrohre und
Bremsscheibe, eine riesige Aluplatte
deckt den Motor ab. Doppelscheinwer-
fer, Aluminiumfelgen, Gepéacktrager
und das iibersichtliche und vollstindi-
ge Instrumentarium runden das Ge-
samtbild ab. Das kann man bei einem
Preis von 10750 Mark auch erwarten.

Philippe Gorce

STECKBRIEF:
Bequeme Reise-Enduro mit aus-
reichender Geldndetauglichkeit
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