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Kann die Honda XRV 650
Africa Twin halten, was
ihre wiste Paris-Dakar-
Optik verspricht? §

Eu_ie meterhohe Staubwolke Kindet
von der satten Traktion des hinteren
Stollenreifens. Fast gespenstisch lugt
- die Africa Twin mit ihrem gleiBenden
Doppelscheinwerfer aus dem hochgewir-

_belten Luft-Sandgemisch hervor. Im " |
j?.- Drift brettert Thomas durch die 90- :
" Grad-Biegung des engen Feldwegs, 4

ziecht den Gashahn auf, versucht das
ausbrechende Heck durch Gegenlenken .
besiinftigen und geht trotz aller Be- |
miihungen polternd zu Boden. ,,So er-
geht’s allen, die auf der hoch geratenen
~ Africa Twin Kkein Bein mehr auf den Bo-
- den kriegen*, lautet der trockene Kom-
mentar von Thomas nach seinem unge-
- '?:-ﬁllrlii:hge';hgang. Auch klagt er iiber ~ ©
" das satte Fahrzeuggewicht von knapp -
220 Kilo und den hohen Schwerpunkt |
der Paris-Dakar-Replica. Folglich be-
y ein Terrain aufzusuchen,
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behagt, und finden sandige Strindeund
kurvige LandstraB3en. Klar, heutzutage
ist es nicht so einfach, Sandstrinde zu
entdecken, wo man ungestért Wiihl-
maus spielen kann. Wer jedoch Siidspa-
nien bereist, wird relativ schnell fiindig.

Mit tiichtig Anlauf geht’s hinein ins
Vergniigen. Immer wacker am Gas blei-
ben, sonst sackt der Rallye-KoloBl im
weichen Sand ein wie eine tridchtige
Kuh im Modder. Weiter vorn am Mee-
ressaum, wo das Salzwasser den Sand-
kuchen festzusammengepappt hat,sind
kontrollierte Drifts ein freudiges Ereig-
nis. Der bullige 52°-V2-Motor glidnzt bei
diesen Aktionen durch sanfte Kraftent-
faltung. Schon bei 5500/min iibermit-
telt die gleitgelagerte Kurbelwelle das
maximale Drehmoment von 5,5 mkp
ans traumhaft leicht schaltbare Fiinf-
ganggetriebe. Bei 7000/min erreicht das
Triebwerk mit je drei Ventilen und zwei
Ziindkerzen pro Brennraum seinen ver-
sicherungsgiinstigen  Leistungszenit
von 50 PS. Trotz der um 76° versetzten
Hubzapfen erzdhlt der 647-cm’-Motor
mit deutlichen Vibrationen von seiner
Arbeitswut, Das stort jedoch nur den,
der nicht in Rallye-Manier unterwegs,
sondern auf Bummeltour ist.

Wir setzen zum ersten Diinen-Sprung
an. Mit Schmackes den Hiigel rauf und
hoch das Vorderbein. Denkste! Die
XRV entpuppt sich als Absacker. So-
wohl der 26 Liter grofie Tank als auch
der schwere, weit vorn liegende Motor
ziehen die Enduro vorn runter. Die Lan-
dung geht dennoch glimpflich ab. Dies
1st hauptsdchlich das Verdienst der
schluckfreudigen Telegabel mit 230 mm
Federweg. Aberauchdashintere Feder-
bein verdient ein Lob, denn es verhilft
der Alu-Schwinge zu einem 210 mm
Federweg. Beide  Federelemente
sprechen sauber an und arbeiten pro-

& e
Und immer schon am
L]
~ Gas bleiben,
- sonst versackt der
219-Kilo-Trumm
[ ] i
haltlos im tiefen,
i
weichen Sand
MeBwerte
Beschleunigung 0100 km/h . . . . . .. 57s
0-400m........ 143 s
Geschwindigk. nach 400 m . 143 km/h
Beschleunigung im letzten Gang:
60-100km/h .....72s
100-120 km/h . . . .. 445
Hochstgeschwindigkeit . .. ... 156 km/h
Tachoabweichung bei 100 km/h . . +5 km/h
ﬂﬂiusthmuuung ......... 84 dB(A)
Benzinverbrauch . ... .. .. 6,1 1/100 km
KrattstoHart ... .. .. ... Normal bleifrei
Theoretische Reichwelte . . . . . .. 426 km

Umweltbedingungen: Temperatur 28°C;
Luttdruck 1004 mbar; Lufifeuchtigkeit 60%

gressiv. Das fillt uns auf den holprigen
Landstra3en in Spanien besonders po-
sitivauf. Zugunsten besseren Ansprech-
verhaltens lassen wir Luft aus der
Telegabel entweichen und senken das
Heck durch Vermindern der Federvor-
spannug ab. Dadurch kommen auch
Leute mit beiden FiiBen auf den Boden,
die nicht iiber eins-achtzig grofB sind.

Was bleibt, ist das Problem mit den
Tankmulden, die dafiir sorgen, dal
man i1m Spreizsitz im Sattel hockt.
Wer andererseits so kurze Beine hat,
dal} er damit in die Tankmulden pafit,
kriegt mit Sicherheit die Fiile nicht
mehr auf die Erde.

Ansonsten bietetdie Honda durchaus
einigen Sitzkomfort. Der Fahrer freut
sich iiber den breiten Lenker, die wahl-
welse stahlgezackten oder gummibeleg-
ten Fulirasten und die rutschfeste, gut
gepolsterte Sitzbank. Die Beifahrerra-
sten liegen ebenfalls goldrichtig, und
fiir den Co. 14Bt die Sitzbank genug
Platz. Mit anderen Worten: Fiir lange
Touren ist die Honda pridestiniert.

Bevor wir die Heimreise antreten, ge-
nieflen wir noch die abenteuerlichen
spanischen Landstrafen. Eine Super-
Bremsanlage ist hier ebenso von Vorteil
wie leichtes Handling.

Legt man Enduro-Malistdbe an, ver-
dient die vordere Scheibe die Gesamt-
note gut. Sowohl Dosierbarkeit alsauch
Bremsleistung koénnen zufriedenstel-
len. Die hintere Scheibe reagiert dage-
gen etwas giftig — also Vorsichtauflok-
kerem Untergrund. In Sachen Hand-
ling sieht’s nicht so rosig aus. Schnelle
Schraglagenwechsel erfordern vom
Fahrer grofte Konzentration und ho-
hen Krafteinsatz. Zum Ausgleich iiber-
zeugt die Africa Twin durch unbeirrba-
ren Geradeauslauf, wie wir spiter auf
der Autobahn feststellen. Sie pendelt

Honda patar
Flissigkeitsgekihiter Zweizylinder-Viertakt-V-Motor, Zylinderwinkel 52°, ste-
Afl"i:ﬂ Twin hend quer eingebaut, Hubzapfen um 76° versetzt, eine obenliegende Nok-
. kenwelle pro Zylinder, Uber Zahnkette angetrieben, drei Ventile pro Zylinder,
Der Mntlnr geht nicht Uber Kipphebel betitigt, Kurbelwelle gleitgelagert, zwei Gleichdruckvergaser
?ndirhc:: dﬁhflll'lau- mit 32 mm DurchlaB, NaBsumpfschmierung, E-Starter, kontaktiose Doppel-
ig, aber kraftvoll zur zlindung
Sache. Die Endlber- Bohrung/Hub . 790/660 mm  Max. Leistung . . 50 PS (37.0 kW)
setzung ist etwas zu HUBTEIET oo coicnnive BET BT BOl . vvoin vns wuiens 7000/ min
lang geraten, Verdichtungsverhaltnis . . . 94:1  Max. Drehmoment 56 mkp (55 Nm)
die ande- ke Batterie . . .. ..... 12V/8Ah bei ........... 5500 /min
LN VIEH Kraftibertragung
Gange Primarantrieb uber Zahnrader, mechanisch betdtigte Mehrscheibenkupp-
passen lung im Olbad, klauengeschaltetes Finfganggetriebe, Sekundirantrieb
gut dber O-Ring-Kette, Gesamtibersetzung: 16,0/10,9/8,4/6,8/5,6
Fahrwerk
Einschleifen-Rohrrahmen mit geteiiten Unterzlgen aus Vierkantrohr, luttun-
terstutzte Teleskopgabel vorn mit 43 mm Standrohrdurchmesser, Federung
i Micriorieis tungs-Dagramm Gang-Dagrarmm Beschieurigungs- u Basoutseurve  stufenlos einstellbar, Zweiarmschwinge mit einem Gber Hebelsystem ange-
1 1 1 | 1 i : - HEN lenkten Zentralfederbein hinten, eine hydraulisch betatigte, geschlitzie
| L2 : 0400 min W3 s | Bremsscheibe vorn mit Doppelkolbenzange, eine hydraulisch betatigte
) ¥ e 0 : 7 150 LA Bremsscheibe hinten mit Einfachkolben-Schwimmsattel, Drahtspeichenrader
I ey | : - 135 . Federweg vorn . . ... 230 mm  Federweg hinten . ... 210 mm
% i I s T =, 120 ,Jﬂf Reifengrofe vorn . 90/90-21 54 S ReifengroBe hinten 130/90-17 68 S
] o L 208 / ! Im Test gefahrene Reifen: Bridgestone Trail Wing 41 und 42
,_; re 2 %0 Male
= LS ;
1 i Dymcen 100 H—3- 82004 3 - Gewicht voliget. (MeBw.) . 219 kg  Lenker H&he/Breite 1150/800 mm
5.6 mip (55 Nm) £ 5, 45 0 Max. Zuladung . . . . . .. 186 kg Sitzhéhe . ... ... .. 850 mm
0 i & AL = | Gesamtldnge . . . . . . 2340 mm  FuBrastenhdhe . . . . . . 350 mm
¥ ®H ﬂ T 43 _ﬁiﬂmmﬂg Radstand . . ... ... 1580 mm  Tankinhalt (MeBwert). . . . . 268,01
—H, “EZr e |8 P01 s Preis
—H. * i ami 1 | : Listenpreis . . . . . . 11250,- DM Garantie: zwei Jahre ohne km-Be-
5 4 5 8 r !! 8 vt & 7 ¢ 10 o L B B 0 E M6 grenzung auf Motor und Getriebe
Vv x 100 Verin % %000 sev  Hersteller: Honda Motor Co. Ltd. Tokyo, Japan
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Umfangreiches Instrumentarium im Rallye-Schaumstoff-Look mit Benzin-Warn-

anzeige bei 8,5 und 4,3 Litern Restvorrat. Das Ziind-Lenkschlof sitzt zentral vorm Lenker

Etwas hisig. aber gut geschtzt ist
die 240-mm-Scheibe mit Schwimmsattel

nicht bei Hochstgeschwindigkeit und
offenbart auch beim Uberfahren von
Lingsrillen keine Schwichen. Zur gu-
ten Stabilitdt tragt die rahmenfeste Ver-
kleidung mit der kleinen Scheibe ihr
Teil bei, die zudem den Fahrer vom
Winddruck gehérig entlastet, ein Ef-
fekt,den man vor allem dem ,,Frontfen-
sterchen* selbst auf den zweiten Blick
kaum zutraut.

Aerodynamische Unterstiitzung
kann die Verschalung der GroBenduro
jedoch nicht geben. Unsere Test-Honda
wollte nicht mehr als 156 km/h mar-
schieren. Auch in der Beschleunigung
und Elastizitit enttduschte die XRV im
Vergleich zur Transalp. Nicht nur, dal3
die 64 cm” kleinere Kollegin gut 10 Sa-
chen schneller ldauft, mit 5,1 Sekunden
von 0 auf Tempo 100 beschleunigt sie
auch um 0,6 Sekunden besser. In der
Elastizitit liegt die Africa Twin um 0,4

Die knapp 300 mm groBe Scheibe mit
Schwimmsattel verzégert hervorragend
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Der Dreiventiler arbeitet mit Doppelzii ndug und zwei Gleichdruckvergasern. Trotz
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versetzter Hubzapfen gibt der 647-cm?-V-Zweizylinder splrbare Vibrationen von sich

Sekunden zuriick. Damit nicht genug:
Sie genehmigt sich im Schnitt pro 100
km gegeniiber der Transalp einen Ral-
lye-Zuschlag von knapp einem Liter
Sprit und schluckt 6,1 Liter Bleifrei-
Saft, kommt aber dank des grofien
Tanks ohne Stopp iiber 400 km weit.
Bleibt die Frage, was die 1660 Mark
teurere Africa Twin mehr zu bieten hat.
Neben dem kunterbunten Rallye-Out-
fit, das sicherlich Geschmackssache ist,
bleiben als handfeste Fakten: mehr Fe-
derweg, bessere Bremsen, groBerer
Tank, stabiler Gepiacktrager fiir 20 Kilo
Zuladung, wirksamere Verkleidung
und solch nette Ausstattungsdetails wie
verstellbarer Bremshebel, Schnell-
spannverschliiBe an der Verkleidung
und massive Alu-Motorschutzplatte.
Ob die Instrumente der Africa Twin
schoner aussehen, ob eine 8,5- und eine
4.3-Liter-Warnanzeige fiir den restli-

chen Kraftstoffvorratbessersind alsein
Benzinhahn mit Reserve-Schalter wie
an der Transalp, dariiber 1dBt sich si-
cherlich trefflich streiten.

Fest steht: Bei der Africa Twin han-
delt es sich um eine hervorragende Rei-
se-Enduro, die ihrem Paris-Dakar-Ha-
bitus nicht ganz gerecht wird. Im offe-
nen Geldnde macht sie ndmlich wegen
ihrer tourentauglichen Komplettaus-
stattung — nurdie Koffer fehlen — kei-
ne gute Figur. Wer nach Rallye-Art rei-
sen will, fahrt gut mit ihr. Auch in Anbe-
tracht des Kaufpreises von 11 250
Mark. Wermitihr die Paris-Dakar-Ral-
lye bestreiten mochte, sollte zunéchst
den Motor tunen und die Maschine ge-
horig abspecken. Jiirgen Mainx

STECKBRIEF:
High-Tech-Reiseenduro mit
maBiger Geldndetauglichkeit
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