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SSENBUNTUND

Abenteuer und
Freiheit verspricht
das Outfit der XRV
650 Africa Twin.
Dabei muB der
Endurist nicht
unbedingt in ferne

Kontinente reisen,
auch in unseren
Breitengraden ldRt
sich manch schéner,
abgelegener Fleck
entdecken

ie Honda Transalp 600 V ist
zweifellos ein nettes, praxis-
gerechtes Motorrad. Mit ih-
rem durchzugsstarken Dreiventil-V2-
Motor und der tourengerechten Aus-
stattung ist sie eine echte Alternative
zu den kernigen Big Singles im Paris-
Dakar-Trimm, Dal sie keinen Mit-
telstinder hat, thre Verkleidung eine
zu kurze Scheibe, der Motor-Stein-
schutz nur aus Plastik ist und ihr
Fahrwerk bei ziigiger Gangart gele-
gentlich etwas ,weich* wird, daran
haben wir uns mittlerweile gewdéhnt.
Doch ihr sanftes Design ist nicht
jedermanns Sache. Besonders die
neuen BMW-Enduros R 80/100 GS
sehen handfester aus, mehr nach Me-

HONDA XRV 650 AFRICA
TWIN: Sie ist groBer,
wuchtiger, bunter und
nicht nurum 50 cm? vo-
luminoser als die be-
kannte und beliebte
Transalp 600 V. Aber
sie kostet auch 1660
Mark mehr als die Ba-

sismaschine. Kann sie

so viel besser?

tall und damit Abenteuer. Das Ma-
cho-Aubere der ,aufgeblasenen
Transalp” namens XRV 650 Africa
Twin mit tief heruntergezogenen
Tankseitenflichen, Doppelschein-
werfer und imposanter SitzhShe
fobBt Respekt ein bei demjenigen,
der dahinter eine waschechte Wil-
sten-Rennmaschine vermutet.

Mit aller Vorsicht aufgesessen,
nein, besser gesagt, hochgeklettert,
aufs Kndpfchen gedriickt und losge-
brummt — wer vorher die techni-
schen Daten studiert und die 220 kg
Lebendgewicht entdeckt hat, der
wundert sich iiber die Handlichkeit
der bunten Afrikanerin. Natiirlich
sind Trialibungen in steinigem Ge-
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PLUSMINUS
Honda XRV 650

-+ [#] dreh- und leistungs-
freudiger Motor
mit nur geringem
Vibrationsautkommen
[+ [+] handliches, kurven-
freudiges Motorrad
+! [+| auch bei 150 km/h und
mehr sicherer
Geradeauslauf
i+| [+] in Dosierung und Wirkung
gute Vorderradbremse
+| straff gedampfte, aber
durchaus komfortable
Fahrwerksabstimmung
+| schaltsicher, leicht zu
bedienendes Getriebe
'+ bequeme, langstrecken-
taugliche Sitzposition
[+] guinstiger Spritverbrauch
+| aufregendes Design
[+| praxisgerechter Langstrek-
ken-Tankinhalt
+| griff- und funktionssichere
Lenker-Schaltereinheiten
+| Soziusrasten nicht zu hoch
angebracht

=] [=] zum Reifen hin schlecht
abgedeckte Kette
=] [=] schon bei leichtem
Rutscher bruchgefahrdete
Handhebeleien
=] mindere Qualitat des
Bordwerkzeugs
=] nur maBig dosierbare
Hinterradbremse
=] fir Fahrerab 1,75 m
zu kurze Tank-Knie-
ausbuchtungen
=] auBerhalb des Fahrer-

Blickfeldes liegende

Kontrolleuchten .
*1*] = sahr gut = = pleht gut
*] = gut == = gehlechi

linde, womdéglich noch gespickt mit
engen Kehren und feuchtem Lehm,
nicht ihre Stirke, denn da machen
sich das hohe Gewicht und der hohe
Schwerpunkt negativ bemerkbar. So
ab 50 bis 60 km/h Fahrgeschwindig-
keit lduft das bunte Zirkuspferd mit
leichtem Schenkeldruck dorthin, wo
der Fahrer es haben will wie ein
gut dressiertes Reitpferd, ob auf
graupelbedeckten Feldwegen oder
buckeliger LandstraBe.

Der Motor lduft ruhig, die gerin-
gen Vibrationen storen keinesfalls.
Er zieht stark aus dem Keller, erin-
nert an die 800er-Boxer-BMW. Mit
einer Spitze von mehr als 170 km/h
gehort diese Enduro zu den ganz

schnellen im Lande. Doch auch ihr
kraftiger Durchzug begeistert und er-
laubt schaltfaules Wander-Fahren
im fiinften und somit letzten Gang.

Das Fahrwerk bietet mit straffer
Dampfung und exakter Radfiithrung
einen dirckten StraBenkontakt. Die
vordere Scheibenbremse ist Spitze,
die hintere verlangt dagegen ordent-
lichen FuBldruck und ldBt in der Do-
sierung zu wiinschen tibrig. Bei flot-
ten PaBabfahrten passierte es mir 6f-
ters, da} das Hinterrad zu Stempeln
anfing. Es spricht fir die Qualitét
des Fahrwerks, daB es sich dadurch
kaum beirren liel3.

Auch auf der Autobahn bei ziigi-
gem Reisetempo von mehr als 150

km/h zeigt die Africa Twin Manie-
ren. Provozierte Fahrwerksunruhen,
iiber einen kriaftigen Zug am Lenker
ins Fahrwerk eingebracht, klingen
rasch wieder ab. Das Chassis flot
rundum Vertrauen ein.

MNach diesen durchaus lobenden
Worten wenden wir uns der Ausstat-
tung zu. Hinter der bunten Schale
verbirgt sich ein durchaus angeneh-
mer Kern. Tacho und Drehzahlmes-
ser sind im Verkleidungsbug ange-
bracht, was die Lenkung entlastet.
Beide Instrumente zeigen ruhig an;
die Ansammlung der siecben Kontroll-
leuchten links auBlen neben dem Ta-
chometer liegt etwas auberhalb des
Blickfeldes. >

Im Fahrbetrieb zeigt
sich die Africa Twin
der billigeren
Schwester Transalp
in allen Belangen
uberlegen. Sie fiihlt
sich auf Autobahnen
ebenso wohl wie auf
engen Bergstrall-
chen. Zuriickhaltung
ist nicht die Stdrke
der bunten Enduro:
Aufkleber iiber dem
rostfreien Auspuff
animieren zum
sportlichen
Abenteuver
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AFRICA
TWIN

Kaum zu glauben:
Unter der bunten
Schale verbirgt sich
Jnur” verstérkte
Transalp-Technik.
Das spricht fiir ein
solides Grund-
konzept. Beli aller
Schénheit bringen
die Anbauteile der
Africa Twin auch
Nachteile bei der
Servicefreund-
lichkeit
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Dafiir iiberschiitten wir die Schal-
tereinheiten am Lenker mit Lob, um
gleich wieder ein Haar in der Suppe
zu finden: Kupplungs- und Bremshe-
bel sind aus billigem AluguB und
brechen schon bel einem normalen
Ausrutscher auf staubiger Strale
schnell ab. Eine Umriistung auf ge-
schmiedete Magura-Handhebel ist
nicht nur fir den zu empftehlen, der
sich mit der Africa Twin als Gelédn-
deginger produzieren mdéchte,

Desgleichen ist es angeraten, mit
einem diinnen Aluminiumblech die
Kette zum Reifen hin abzuschirmen.
Denn wenn’s regnet, wischt das vom
Reifen aufgenommene Wasser den
Schmierfilm von der Kette ruckzuck
ab. Bei einem Neupreis von rund 200
Mark fir die O-Ring-Kette plus auf-
wendiger Montage (die Schwinge
muf} raus, denn die Kette ist endlos
vernietet) sollte ihrem Schutz schon
etwas mehr Aufmerksamkeit ge-

schenkt werden. Und falls jemand

daran denkt, auch mal die Kette zu
spannen und zu diesem Zweck das
Bordwerkzeug aus dem Fach links in
der Seitenverkleidung unter der Sitz-
bank holt, der wirft es am besten
gleich weit weg, und kauft sich im
Werkzeugladen ‘'was gscheits. Wir
verbogen beim Versuch, die hintere
Achsmutter zu losen, den Schliissel
total. Doch auch die anderen Werk-
zeugteile waren weder paligenau
noch stabil.

Nun ist’s aber genug mit der Kri-
tik, denn alles andere an der Maschi-
ne ist durchaus erfreulich: Die Sitz-
position stimmt fiir Fahrer und Bei-
fahrer: die Bank mit dem rauhen,
rutschfesten Bezug ist straff, aber
dennoch nmicht zu hart. Testfahrer
iber 1,75 Meter klagen allerdings
dariiber, dafl ihnen die Knieausbuch-
tungen im Tank zu klein vorkamen,
und sie deshalb zu weit nach hinten
rutschen muliten.

Fotas: Widdecks (1), Lindner (1), Louler (1}, Schotiner (2]

KONKURRENTEN

BMW R 80 GS: ebenso alltags- und
langstreckentauglich, aber dank
Kardan, Einarmschwinge und freilie-
gender Mechanik servicefreund|i-
cher. Etwas hoherer Verbrauch, et-
was geringere Spitze und nahezu
gleich im Preis {Test in mo 2/88 Ver-
gleich zum R 100 G§; Test in

mo 5/88 im Vergleich zur

Honda Transalp)

Moto Guzzi NTX 650: verlangt nach
einem pflegenden Handchen,

dann aber ebenso olltags- wie reise-
tauglich. Im Verbrauch ebenso gin-
stiger wie im Anschaffungspreis fur
DM 9950, — (Test in mo 7/87 im Ver-
gleich zu Honda Transalp)
Leser-Service: Falls Sie einen dieser
hier autgetihrten Tests haben wol-
len, senden Sie bitte DM 5, — pro
Heft an: mo-leserservice, Straub-
Staftel 3, 7000 Stuttgart 1.

Fazit: Die Honda XRV 650 Africa
Twin ist eine echte Uber-Transalp.
Die 1660 Mark, die sie gegeniiber der
Transalp mehr kostet, lassen beim
preisbewuBten Interessenten die Fra-
ge aufkommen, ob die Africa Twin
nicht etwas zu billig geraten sei, Um-
gekehrt stellt sich die Frage, ob viel-
leicht die Transalp um rund 1000
Mark zu hoch liegt, denn neben der
Africa Twin sieht die Plastik-Trans-
alp ganz schon alt aus.

Nur 500 Stiick des bunten Wiisten-
renners haben die Verantwortlichen
bei Honda-Deutschland fiir 1988 ein-
geplant. Meiner Meinung nach sind
das mindestens 500 zu wenig. Denn
trotz der kleinen Ausstattungs-Min-
gel empfinde ich die African Queen
als ein ausgezeichnetes Langstrek-
kenmotorrad fiir Fahrer und Sozius.
Sie eignet sich fir PaB- und Land-
strallenfahrten ebenso wie fir die
schnelle Autobahn. Und gut ausse-
hen tut sie auch. F. J. Schermer

Tachogenauigkeit

MESSWERTE
Leistungsgewicht 4,4 kg pro PS (5,95 kg pro kW)
Beschleunigung Obis 100 km/hin ...ttt 5.5%8
L8 BV T T TSRS, |- 8"
1000 Meterin ... ..., 28,1 s
Spitze SISO o v 5w 5 170 km/h
solo lEgend oo cnmnennisns 180 km/h
Durchzug im 5. Gang 80 bis |00 km/hin ... ... .. 0., 2,95
80 big T20EMMMn coaeeei v 578
B0bis 140ka/hin ..o oo v i 9,95
Verbrauch londstraBe ... aiin e 6,3 1/100 km
(Mormal, bleifrei) BAB, 130k o viinnnceniin 5,4 1/100 km
BAR Vollgas .« oovvvsrvanniias 4,2 1/100 km
Testverbrauch . ............. 6,5 11100 km
Tankishall:.cop s imnemn ol 24 liter
Reichweite . . ou oo 270 bis 444 km

Anzeige 50/100/150 . . echte 45/93/141 km/h

TECHNISCHE DATEN

Lelst

20 P;F?S? V) bei 7000/min;
moximalos Drehmoment 55 Nm
(5,5 mkp) bei 5500/ min

Motor

Fllssigkeitsgakihlter  Zweizylin.
der-Viertokl-V-Motor,  Iylinder-
winkel 52 Grad. Hubzopfenver.
satz der Kurbelwelle 76 Grad.

Scheibenbremse, & 240 mm, ge-
schlitzt

Abmossungen

Raodstand 1555 mm, Mochlouf
113 mm, HMochlaybednkal &2
Grod, Sitzhahe 880 mm, lenker-
héhe 1100 mm, lankerbreite 815
pram

Gowlichte

Twel Einlah-, ain Auslabventil pro
Iyiinder, Uber einge obenlisgen-
de, zohnkettengeinobene Mok-
kenwelle und Kipphebel mit Eine
stellschrouben betdtigl. Bohren
x Hub 7% x && mm, Hubroum &4
em?, Verdichtung 9.4, Zwel
Glechdruckvergoser, @ 32 mm,
it Tr:}::kﬂnlu.‘rfﬂ;i:;-r. 2.8 Liter Mo
tordl, Kihillossigkeit 2,5 Liter
Elektrische Anlage

Kontakilose CDI-Zendanloge.

Fahrwork

Honda XRV 650
African Twin

Eingehleifen-Vierkant-Siaklrakr.

reammEn mit gq:ﬂ:}illq,-h Unierzigen.
Telegobel, @ 43 mm, luftenter.
siiizl, Federweg 220 mm. Vier-
kant-Aluschwinge mit Pro-Link-Fa-
deriystem, ein Federbein, Damp-

220 kg vollgetank! mit Werkzeug
und O, zulBasiges Gesomige-
wicht 405 kg, Ehﬁﬂdung 185 'Eg.
Tonkinhalt 24 Liter, kaing Resere
schaltung

Auvsstattung

Mehdellige Verkeidung, gelbe (ob
B.51) und rote [ab 3 1) Wamleuch-
ten fir den Eraftstolisiond, Tocho
und Drehzohlmesser, Hd-Licht,
Alu-Motorschutzplotte, Doppal
schainwordor, Gopackirdger, ab-

fwel Zindkerzen pro Dylinder,
MGK  DPRBEAT oder ND
KP4EPR-UZ. Lima 310 Wat bai
S000/min, Batterie 12 W12 Al
Gatriobe

Primarantieh Obar gerodover.
zohnte Stimrader, o= 1,8888,
Klauengeschaltetes Fliniga :
triebae ohne Kickstarer, mit E-Sar-
fer. G-u;m%:.w:':}n 2. 765 1,882,
1,450, 1,174; 0,955, Endantriek
Ober O-Ring-Kette DIN 525, 124
Rollen, ohne Schlof, Kettenrader
7 16/49, ipe= 3,063

tung in der Zugstule einstellbor,
Federseg 210 mm

Rédar

Drahtspeichentdder mil Leichime-
tallfelgen, vom 1,85 x 21, hinten
275 % 17, Reilan worn POM0.21
545, hinten 1 30/90-17 &85, mit
Schlouch

Bramsan

Vom hydroulisch betdtigle, mit
Plostikverkleidung uggedﬂcl.lﬂ
Scheibenbremsa, (3 254 mm, ge-
schiitzt, Doppalkoibenbremszon.
ge; hinten hydroulisch botdtigle

schliebborer Tonkdeckel, Haupt-
stnder als Zubehdr lisferbar
Wartung

Inspaktion und Pllegedienst wech-
solnd alle 4000 km. 2 Johre Ga-
ranfie ohne Kilomelerbegrenzung
aul Motor und Getriebe

Kosten

Koufpreis DM 11 250, -, Stever
im Johr DM 93,60, Versicherung:
Haoftpllicht wn renzie Deckung,
100% = D 989, 70; Teikosks
mit DM 300 Selbstbeteiligung =
Dt 183,80 im Johr (Gerling)
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