Dank langem
Radstand
pfligt die
Africa Twin

souverdn
durch den Sa-
harasand in
Siidalgerien.

130.000 Kilometer
Honda Africa Twin

Was die Kilometer-
leistung angeht, hat
TF-Mitarbeiter
Guido Bergmann
mit seiner Honda
XRV 650 mehr als
dreimal die Erde um-
rundeft. Lesen Sie,
was Fahrer und Ma-
schine auf dieser
Mammut-Distanz er-
leben konnten
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uwenig Dampfe, er

klarte mir der Vorbe-

sitzer seine Verkauls-

absichten. Die Africa
Twin sei zwar kein schlechtes
Motorrad, fir ihn als BMW-
Fahrer aber letzilich nicht mehr
als eine »Nolidsung tir zwi-
schendurche. Na ja, mir sollte
es rechl sein, ich hatte ange-
sichts des gunstigen Preises
nicht vor, ihm den Verkaut aus-
zureden. So wechselte die
XRY 650 noch sechs Maonaten
und 4000 Kilometern in den

Das Diinen-
meer des Erg
Issaovane
liifbt die
Herzen von

Faohrer und
Maschine ho-
herschlagen.

Die Elektro-
den waren
voller Sand
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Fangen eines Jet-Piloten in mei-
ne freusorgenden Hande.

Als langjahriger Freund ker-
niger Einzylinder hatte ich es
mir lange Zeit nicht fraumen
lassen, mich eines Tages aut
der Sitzbank einer dieser sau-
selnden, zweizylindrigen »Plo-
stik-Enduros« wiederzufinden.
Doch als die XT-Ara fir mich
mit dem Diebstahl meiner alr-
gedienten Ténéré ein unerwar-
letes Ende genommen hatte,
ergab sich rein zufdllig die
Gelegenheit zur Probefchr

aut Hondas neuver =Uber-
Transalp«. Ein Versuch mit Fol-
gen: liebgewonnene Vorurtel-
le wurden Uber Bord gewarten
und wichen unverhohlener Be-
geisterung. Das Africa Twin-
Fieber hatte mich gepack.
Durch. den Kaut einer Ge-
brauchten reichten die Mittel
noch, um meine XRV vor ihrer
ersten grobderen Reise durch
den westlichen Maghreb mil
sinnvollen Extras wie Halogen-
scheinwertern (die Bilux-Lamp-
chen waren ein Witz] Sturz-
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Alles
funktioniert
perfekt

Uber allen
Gipfeln ist
Ruh’. Das
Wiistenschiff
macht eine
Pause auf
dem Mont

Chaberton.
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Hause Tesch- sttt passender

Alu-Boxen.

leider sparte ich dafir am
lufffilter. Nach ausgiebiger
Sonawihlerei in den Dinen
bei £l Golea starb auf der Stra-
Be nach Ghardaia unvermitiell
der Motor ab. Die Uber ri-
fung des ZundLerzenbddea
brachte schnell einen eindeuti-

rissen. So hnﬂe der vom Hin:
terrad in den ungunstig pla-
zierten Ansaugschnorchel ge-
schaufelte Sand freie Bahn ge-
radewegs in die BrennrGume
des bis eben noch so jugend-
lichen Motors gehabt. Dieser
nahm zwar nach etwas Zu-

-
e
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mnng&fﬁ InnmareTechmk
Kenntnisse des HondaV2 an,
Im folgenden Herbst gab es
kurz vor der nachsten S:Jhurn*
reise wieder Grund zum Kunr
mer: Innerhalb weniger Tage
stellten nacheinander beide
CDIEinheiten die Arbeil ein.

M ',":"'Enq,und F\' Sl e
sen der Sitzbank schafffe das

Problem daverhalt aus der
Welt. Angeschlagene CDF
Einheiten lassen sich ubrigens
prguist::risch welterverwernr
den. wenn die betoffene

ki o
i S




Steckverbindung mit einer Bin-
dedrahthalterung & la Sektkor-
ken in einer funktionstiichtigen
Position fixiert wird.

Gewappnet mit diesen hilf-
reichen Kenntnissen, starteten
Freund Woltram und ichim Ok-
tober 1990 zur langersehnten
groPen Sahararundreise.

Bei der Durchquerung des
Groflen Ostlichen Ergs Rich-
tung Deb-Deb begeisterte uns
einmal mehr die verbliffende
Gelandegangigkeit  unserer
Africa Twins. Erstaunlicherwer-
se wird das Fahrverhalten aul-
grund der angeborenen Kopf-
lastigkeit durch etwas Gepéck
eher noch verbessert. Das pro-
gressive Fahrwerk  schluckt
ouch unfer voller Beladung
derbste Schlége, wahrend der

groBe Radstand fir unbeirrba-
ren Geradeauslaut sorgt. So

beweglen Africa Twin auch
iefverspurte  Weichsandtel
der ohne gréfere Adrenalin-
stole bewadltigen. Die Motor-
leistung reicht immer aus, um
die Fuhre vor dem Einsanden
zu retten: Nottalls ist Herunter-
schalten angesagt.

Allerdings gilt es, jederzeit
daraut zu achten, wo man
sich und seinem Motorrad ei-
ne Pause génnt. Denn einmal
ungeschickt eingegraben, hat
der Spald mit 220 kg Fahr-
zeuggewicht  (plus  Bela-
dung...) schlagartig ein Ende.
So wandelten wir aut sandi-
gen Streckenabschnitien mit-
unter die alte Wistentahrer-
Maxime »langsamer ist schnel-
lere unseren Bediirfnissen ent-
sprechend um: »Im Zweifel lie-
ber Gas geben.«

Wenige Kilometer nach
Fort Gardel wurde mir aller
dings unsanft klargemacht,
dab schneller in der Tat auch
sehr viel langsamer sein kann.
Frongemut neben der Piste
iber den Sand fliegend, nahm
mir plétzlich eine ungiinstige
Frequenz von Bodenwellen
iegliche Kontrolle acus der
Hand. Hilflos am lenker fest-
%eklummerl, erlebte ich den
olgenden Sturz nur noch als
Zuschaver. Ich wurde Zeuge
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einiger beeindruckender
Springe, bevor sich das quer-
stehende Vorderrad mit hoher
Geschwindigkeit in den Sand
ponhrte. Integralhelm und Pro-
*ekmrenteklemunc sei Dank,
konnte ich mich nach einer kur-
zen Phase der Benommennheit
wieder meiner Twin widmen.
Der Anblick des zerstorten Vor-
derrades und der verdrehten
Gabel trieb mir die Tranen in

penpfaden, selten gab es
mehr zu tun, als Benzin nach-
zufillen. Bei einem durch-
schnitlichen Verbrauch von
gut funt Litern ist auch das ein
eher angenehmer Aspekt. Die
Bandbreite reicht allerdings
von gemitlich erbummelten
vier Litern bis hin zu ruindsen
zehn litern bei Davervollgas.
Der SaharaDurchschnitt lag
zwischen sechseinhalb und

130.737 Kilometer - der nur i_i:inhlllligi Tacho (der XRV) Iiﬁ
schon einmal rund.

die Augen. Das war es dann
wohl. Sahara ade.

Zu unserem grofen Gliick
waren jedoch bereits wenig
spater zwei Schweizer Fami-
lien mit ihren Gelandewagen
zur Stelle. Hilfe war fiir die al-
ten Ahika-Hasen selbstver-
standlich, und so schaukelte
die ramponierte Africa Twin
eine schweiBtreibende halbe
Stunde spater auf dem Dach
eines Landrovers unserem Ziel
Djanet entgegen. Zwei Wo-
chen Wartezeit, und schon
konnte es mit frisch eingefloge-
nem Voraemad weilergehen.

Nach House zurlickge
kehrt, nutzte ich das Richten
der Gabel, um die zu schwao-
che Damplung der Zugstute zu
ethchen, die im Geléndebe-
trieb bi5|r:mg fiir nerviges Ce-
klackere gesorgt hatte.

Es folgten diverse Reisen
unterschiedlichster Art. Ob mil
Sozia und groflem Gepéack
auf Urlaubstour oder im Klet-
tereinsatz auf schwierigen Al

sieben Llitern. leider sind die
Geber der Benzinanzeige
recht anfdllig. Besonders in
der Schara ware mir daher
ein simpler Reservehahn [wie
beim aktuellen Modell) lieber
gewesen.

Wer mit seiner Africa Twin
viel im Gelande unterwegs ist,
sollte den lagern des Hinterra-
des und der Pro-link-Hebelei-
en verstarkte Zuwendung gon-
nen. Bei den Radlogemn ho-
ben sich beidseitig geschlos:
sene Normlager als die daver-
haftere und zudem billigere L&-
sung erwiesen,

Schmutz und Feuchtigkeit
sind auch Gift fir die Bauteile
der Nissin-Bremsen. Hat man
die Bremskolben erst einmal
lange genug vernachlassigt,
klemmen sie garantiert in ihren
Fiihrungen fest. Der reftende
Eingriftt wird dann meist durch
festkorrodierte  Bremsklotzbol-
zen erschwert, Vorsorglich
aufgetragene  Bremskolben-
bzw. Kuplerpaste und gele-

gentliche Reinigung wirken
Wunder. Was Funktion und
schonenden Umgang mit der
Bremsscheibe anbelangt, er
wiesen sich leider ausgerech-
net die teuren und relativ ver
schleibtreudigen Originalbe
lage als erste Wahl.

Auch beim Kettensatz habe
ich mit Originalteilen die be-
sten  Erchrungen gemacht.
Keine der stets etwas schlam-
pig gewareten DID-Ketten
hielt kiirzer als 30.000 km.

Fir den Alltagseinsatz ge
nigen mir die Qualitéten der
Bridgestone-Serienbereitung
voll und ganz. Der vor allem
auf nassem und losem Unter-
grund bessere Metzeler Endu-
o 3 ist leider deulich teurer
und nutzt sich obendrein
schneller ab.,

Offroad konnte der Miche-
lin Desert voll iberzeugen.
VWer die Plackerei scheut, den
steinharten  Pneu  unterwegs
autzuziehen, kann allerdings
mit dem Desert — besonders
aut nassem Asphalt — die er
sten Abenteuver schon vor der
heimischen Haustir erleben.

Im Winter 1992 zwangen
nach  mitlerweile  knapp
@0.000 km rasselnde Steuver-
kettien zur ersten grofien Mo-
torilberholung Ansonsten
mubte jedoch kaum etwas er-
nevert werden, Kurbelwellen-
und Plevelloger tauschte ich
nur vorsorglich aus. Getriebe
und Zylinderlautbahnen pré-
sentierten sich in absclutem
Topzustand. Ich spendierte
den Kolben einen Satz neuver
Ringe, lieh die Ventilsiize
nachfrdsen und verwdhnte
den uquansrhTf*n Motor erst
mals mit vollsynthefischem Ol

Endlich hatte ich auch die
Mube, meiner Africa Twin ef-
ne aadquate Optik zu verpas-
sen. Der Discotinheitslook
wich dezentem Weil} die auf
gepolsterte  Sitzbank bekam
einen neuven Bezug in brau-
nem lederimitat, und der Tank
wurde mit einem schmissigen
arabischen Schriftzug verziert:
»Rahila=. Dal} dieses Wort in
Nordalrika nicht wie beabr
sichtigt »Reitkamels bedeutet,



Honda XRV 650: Ein bewegtes Leben
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Erstzulassu nP

Kauf der stil ?&I’?MH Hondo
Bridgestone 2 130/90-17
montiert

letzter Honda-Kundendienst

Erste Urlaubsfahrt: Provence

Bremsbeldge vorne, Luftfilter neu

(Geric ka

Bremsbeltige hinten neu (Gericke)

Michelin Daser? 140/90-17 und

Conti TKC 80 20/90-21 montiert

Olwechsel m. Filter, 2,9 | Bel-Ray

SAE10 W/40: Sommertour durch

den Maghreb

Luftfilter neu (Gericke)

Defekter Luftfilter sorgt Fir Sand im

Motor: Ziindkerzen, %erguser

Ansaugtrakt gereinigt

Luftfilter, ﬂremsba'!ugﬂ hinten neu

[Polo); Lenkopflager ernevert;
Olwechsel m. F:lhar 2'5'|Bﬂ|Ru;.r

SAET0O W/40

Erholungsreise: Elsal}

Kﬂﬂanmtz neu (AFAM); Bridgestone
TW 42 130/90-17 u. TW 4
20,/90-21 montiert

Moator iiberholt: neve Kolben

{] Ubermnﬂ} Ventile nach liffen:

remsbelige vorne neu [EBeI]
ﬁh&echsei mit Filter, 2,9 | Bel-Ray
SAE10 W/40
Radlager hinten ernevert (2x4203
LU, lxﬁznd LU); Madellager der
ProLink-Hebelei samtlich ausgewech-
selt, Federbeinhebel-Schwingen-

Schraube neu

Kupplungsfedern un

Olwechsel m. Filter %eﬁgBa] -Ray
SAE10 W/40

Metzeler Enduro 3, 140/80-17
monfiert

Uraubsfahrt: Sardinien

Metzeler Enduro 3, 20/90-21 mon-
hiert

CDI-Einheit vorne ermeuvert [Kulanz)
CDI-Einheit hinten erneuvert I(ulunz
Bremsbeléige hinfen neu lfP::-
Kettensatz ernevert (DID); Lu har

m(chmh ; Ventilspiel kntrolliert;
hsel mit Filter, 2,9 | Aral SAE

Enduroreise Sahara
Michelin Desert 140/90-17 und
Conti TKC 90 90,/90-21 montiert

E-mzmr_npa defekt — Kontakte v,

Ruf3 it

Vorderrad inkl. Achse durch Sturz
komplett zerstort

Gabel provisorisch gerichlet, neves
Vorderrad montiert

verdlten Papier-Luftfiller durch
Elg-enbnu -Nal¥filter ersetzt
Vorderradbremse: Bremsbelé Gge,
Bremsklotzbolzen, Dichtu s
Bremsflissigkeit neu; Ga

und gerichtet, ZUQd!‘.lmpEJH erhé
Simmerringe ernevert; Lenk %
ernevert: Olwechsel mit Filfuf 2 g
Bel-Ray 'SAE10 W/ 40; Batterie neu
Yuasa l!"u'"ld- B2; Bridgestone TW
42 130/90-17 und Meizeler Enduro
3 ‘?D.u"'?ﬂ ETIgabr ) montiert: Lubfilter

EF

E‘:n urnmm emeuvert
Anlasserrelais ernevert (gebraucht)
Hinterradbremse: Belage
Bremsklotzbolzen, K-::lben:l:d‘:hng&,

BremsHliissigkeit ernevert
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103.700 km
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110.100 km

88
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117.000 km

118.000 km

118.200 km
-121.300 km
119.900 km
121.300 km Bri

121.300 km

-124.400 km
129.000 km

129.500 km

Kupp|un Federn, Reibscheiben,
$4rnr'mafrr5:'3 Bowden zug ernevert;
D'lwechsal F!'III'FIHEI' . |B-E|'R-I:I}'
SAE10 W/40

Benzinfilter ernevert

Spriffishler (8,9 |) defeki

Bri tunETWatiiﬂﬂf?ﬂ-l?und
20,/%90-21 montiert: Olwechsel mit
Filter, 2,9 | Bel-Ray SAE10 W/40;
Prolink-System: zwei Maodellager neu
Spnﬂuhler (4,9 1) defeki

Bremsbeltige vorne neu (Orig.)

Endurotour Tschechoslowakei
Olwechsel m. Filter, 2,9 | Bel- Rug
SAE10 W/40; Kettensatz neu (DID);
Luftfilter neu

Bremsbelage hinten neu [Folo)
Brrdgastc:-new'u’ 42 130/90-17
monhert

Urlaubshahrt

e e o

H-:mdl:-atrmh umgestellt

Kettensatz arneueﬂ (DIDY)

Mator iiberholt: Steverketten,

Kurbel- wellen- und Pleueflngar

Kolbenringe ernevert;

s e h"?.'fgm" 8
rittgummis, Fallen e erneuert;

Olwechsel mit Filter,

2, 9! C-::lslml RS SAE 10 W/60;

Lu lter
Ml::h-ahngn-esefl 20/90-21 v
140/90-17 montiert

Enduroreise Siidalgerien

Olwechsel mit Filter,

2.2 | Castrol RS SAE 10 W/&0

Bri ne TW 42 130/90-17
/90-21 montiert

Lukt- und Benzinfilter ernevert

Kettensatz und alle Bremsbelage

emevert

Urlaubsfohrt Korsika
Olwechsel mit Filter, 2,9 | Castrol RS
SAE 10 W/é&0
Michelin Desert 140/90-17 und
20/90-21 montiert (gebraucht);
er vurna ernevert (2.6202
er untere

FaJarbembe stigung neu

Enduroreise Tunesien
E-rrd tone TW 42 130/90-17
% 41 90/90-21 (gebr.)
mnﬂ'fm hsel
Lutthiter gewechselt
Aus ul'Fendin_pf ernevert [Laser):
ﬁhv&:hsd mit Filter,
2.9 | Castrol RS SAE 10 W/ &0:
"'nl"mhhplﬂl kontrolliert
Federbein ernevert
gr.bmuclﬂ Kﬁ‘v‘ 750);
le Bremsbela Q& neu;
Bremsscheibe hinten ernevert

gebraucht);
La!d-u Smﬁﬁhhr ernevert

Endurcreise Westalpe
Spritfihler (8,9 1) daFaIr.l

Bridgestone TW 42 130/90-17 und
TW 41 90/90-21 monhiert

Url;;ibshhﬂﬁhnemnrtmbe
Kupplung: Federn, Rei n
51mmem anclﬁniug

Handhebel neu;

Ohwechsel mit Flthilr 2.9 | Castrol RS
SAE 10 W/&0

Batterie neu Varta 12V14L-A2

sondern dort als die »*Reisen-
des verstanden wird, war nur
ein kleiner Schénheitsfehler,
Es gdoe sicher problemati-
schere Verwechslungen. Auf
ieden Fall sorgt diese Auf
schrift stets fir lachende Ge-
sichter, wo auch immer ich auf
arabisch sprechende Men:
schen treffe.

Seit dieser Renovierung
mule die Honda bereits zwei
weitere Saharareisen erdul-
den, was man ihr deutlich an-
sieht, Diverse Macken durch-
setzen den lack, die Verklei-
dung wurde mehrfach geflicki,
und der stabile Motorschutz
erinnert an ein korsisches Ver-
kehrsschild. Der Steinschlog
hat auch den Hauptstéinder zu
einem unlosbaren Bestandteil
des Motorrads werden lassen.
Gemeinsam mit meiner Aver-
sion gegen Waschanlagen
sorgen diese Gebrauchsspur
ren mitlerweile fir einen ge-
wissen *Ral-Bikes-Eftekt.

Die inneren Werle bleiben
davon unberihrt. Alle Belo-
slungen der lefzten zwei Jahre
hat die Alrica Twin ohne jeg-
lichen Defekt durchgestanden.
Nach wie vor springt sie slets
zuverlassig an und bringt mich
mit zulriedenem Schnurren
schnell und komfortabel wohin
ich will. Olverbrauch ist nur
nach schneller Autobahnfahrt
meBbar.  Wartungsarbeiten
beschranken sich auf gele
gentliche Sichtkontrollen, was
angesichts der schlechten Zu
gﬁng“chkei! des V2 nur gut ist.
Investiere ich trotzdem einmal
einen NuLhmir’rug in die Kon-
trolle des Ventilspiels, wird mir
die Bastelfreude allzeit da-
durch verdorben, dal} es ein-
fach nichts nachzustellen gibt.
Alles funktioniert mit faszinie-
render Perfekfion.

Abgesehen von den vielen
Erinnerungen, die mich mittler-
weile mit meiner *Rahila« ver-
binden, gibt es also auch rein
sachlich keinen Grund, mich
in absehbarer Zeit von ihr zu
tfrennen. Eine Wasche aller-
dings hat sie sich nun redlich
verdient.

Guigo Bergmann
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