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56.000 Kilometer
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von der Hand zu weisen. Da
ist erstens der passive Sicher-

mit der Africa Twin

haltene Lackierung ist man ' T e
Ist die Honda XRV 650 unver»wistclichz Der  fir andere Verkehrsteilneh- AREING N
»Tourenfahrer« war zwei Jahre und zwei Monate respekti- mer eher wahrnehmbar. fi‘:!; Bl cho
ve 56.000 Kilometer mit der Africa Twin unterwegs, Zweitens ist die gezielte Aus- .-f_#..é 4 i:g:
um diese Frage zu kidren. Ob die Reiseenduro die Erwar-  legung auf einen bestimmien _ﬂ A
tungen erfiillen konnte, lesen Sie in diesem Testbericht.  Verwendungszweck — zum “_ﬁh

s gibt Momente im Le-

ben, die man nicht so

schnell vergifit — bei

denen man einfach
das Bedirfnis hat, sie einzu-
trieren. Da man das Rad der
Zeit aber nicht anhalten
kann, greift der Mensch auf
ihm vertraute Hilfsmittel zu-
rick, um solche Situationen
testzuhalten. Der eine betd-
tigt den Ausldser seiner Ka-
mera fast wie ein Sichtiger,
ein anderer holt schnellstens
seine teure Videoausristung
aus der Tasche. Eine weniger
auvfwendige und schon seit
Menschengedenken géngi-
ge Methode ist die, Erlebnis-
se oder Empfindungen ein-
tach aufzuzeichnen.

Ahnlich muBl es unserem
Autoren Klaus H. Daams er-
gangen sein, als er ouf der
E 42 bei Fleurus in Belgien
miterleben durfte, wie unser
Langstrecken-Testmotorrad,
die 650er Africa Twin, die
magische Zahl von 50.000 Ki-
lometern aut dem Tachome-
terzéhlwerk soeben (ber-
schritt.  Anscheinend  l&aBt
auch ihn — sonst eher ein
Liebhaber klassischer Mo-
torrdder und zudem recht
haufig auf Testmaschinen un-
ferwegs — dieser Moment
nicht ganz kalt. Den eher
sachlichen Eintragungen
schliefit sich die Bemerkung
an: »50.000 Kilometer! Im
Ruckspiegel ist der Sonnen-
untergang zu sehen, wieder
mal ohne Probleme auf dem
Weg zuriick nach Hausel«

Bezeichnend eigentlich fur
die gesamte Testdistanz mit
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der Africa Twin! Denn nie lief}
dieses Motorrad jemanden
im Stich. Man konnte sich
stets auf das Fahren und den
Genufl schoner Landschaf-
ten konzentrieren, die Tech-
nik der Reiseenduro bedurfte
keiner groferen Aufmerk-
samkeit. Und so hatten wir
denn auch Gelegenheit, ne-
ben den rein technischen Ein-
tragungen auch entspre-
chende Stimmungsbilder im
Fahrtenbuch zu verewigen.
Anders wére das Testproto-
koll mit wenigen Ausnahmen
eher ein weifies Blatt Papier
geblieben.

Kritik — wenn man in die-
sem Zusammenhang iber-
haupt davon sprechen darf
— handelte sich das Motor-
rad auf ganz anderer Ebene
ein. Schon bei ihrer Vorstel-
lung im Frohjahr 1988 bot ihr
AuBeres reichlich Ansatz-
punkte zu Diskussionen.
Kompromifilos auf modische
Effekte getrimmt, mit bunter
Lackierung und viel Plastik,
eine Paris-Dakar-Replica mit
adaquater Maodellbezeich-
nung. Zur Erinnerung: Mit ei-
nem vergleichbaren Motor-
rad landete Honda 1986 bei
dieser Rallye einen Doppel-
sieg, der Gewinner hiefd Cyril
Neveu. Dennoch scheint das
von der Rennmaschine abge-
leitete AuBere fir viele Mo-
torradfahrer auch in der heu-
tigen  kunststofflaminierten
und neontarbenen Epoche
des Zweirad-Designs noch
gewodhnungsbedairftig.

Die Vorteile eines solchen
Stylings sind allerdings nicht

heitsgewinn — durch mehr
Frontflache und aufféllige,
meist in hellen Farbténen ge-

Beispiel erhdhte Tourentaug-
lichkeit aufgrund von Verklei-
dungsteilen, die besseren
Wind- und Wetterschutz bie-
ten — zukunftsweisend. Na-
turlich kénnten sich daraus
auch Nachteile ergeben wie
etwa schlechtere Wéarmeab-
leitung im Bereich des Motors
oder gesteigerte  Seiten-
windempfindlichkeit.

Doch die Africa Twin be-
reitete in diesen Punkten kei-
ne Probleme, sondern fast
ungetribten FahrspaBl. Kon-
struktionsbedingten  thermi-
schen Problemen des Motors
wird durch die Wasserum-
mantelung der Zylinder vor-
gebeugt. Gleichzeitig senkt
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man so den Gerduschpegel
auf reisefreundliche Laut-
starke. Die aerodynamisch
gunstig geformte  Verklei-
dung und der im hinteren Be-
reich fir Knietaschen stark
eingebuchtete Tank ermég-
lichen ermidungstreies Fah-
ren auch bei Autobahnge-
schwindigkeiten Uber 140
km/h. Bei Regen bleiben
Oberkdrper  und  Ober-
schenkel weitgehend trok-
ken. Lediglich die starken
Windgerdusche bei hoherem
Tempo storen das entspann-
te Dahingleiten mit der XRV.

Versuche mit verschiede-
nen Helmfabrikaten und
-bauarten lu.a. Por-
sche-Rémer, Bell Magnum 3
Jet, Shoei GRV, Marushin VT
919) brachten in dieser Bezie-
hung keine Besserung. Bei
Regen sehen sich Fahrer un-
ter 1,90 Meter aulberdem mit
dem Problem konfrontiert,
dafl die Regentropfen auch
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Ob in den
Hiohenlagen der
Abruzzen oder

in der siidspanischen
Kiistenregion,

die Africa Twin suchte
sich immer eine

freie Spur.

bei leichtem Drehen des Kop-
fes nicht abperlen. Bei man-
chen Testern flossen sie so-
gar von oben hinter das Vi-
sier, auch hier handelte es
sich um keine helmspezifi-
sche Eigenart. Ein Zeichen
dafir, dall der Wind durch
die kleine Verkleidungs-
scheibe zwar gut am Kopfbe-
reich vorbeigeleitet wird, da-
durch aber eben genannte
Nachteile in Kauf genommen
werden missen.

Der Sozius sitzt ausgespro-
chen bequem und geschitzt
im Windschatten des Fah-
rers, wvon Verwirbelungen
bleibt er verschont. Die Sitz-
bank bietet ausreichend Platz
und Komfort fir zwei Perso-
nen, selbst bei montierten
Tourenkoffern und Topcase
fuhlt sich der Beifahrer noch
wohl. Die FuBirasten sitzen
reisefreundlich weit von der
Sitzflache entfernt, so dab
man auch nach léngeren
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Will man einen
kompletten Blinker aus-
tauschen, muf3 das
Verkleidungsteil erst
entfernt werden

Touren relativ entspannt von
der Maschine steigt.

Das Fahrverhalten ist eine
ausgesprochen  gelungene
Kombination aus Handlich-
keit und Geradeauslaufqua-
litdten. So findet sich denn
auch folgender Eintrag eines
Testers im Fahrtenbuch, der
mit dem Motorrad in Rich-
tung Griechenland unter-
wegs war: »Meine erste
Fahrt aut der XRV, fuhle mich
sofort wohl und sicher.« Auch
mit Tankrucksack, Tourenkof-
fern und Topcase folgt die
Atrica Twin stets der einmal
eingeschlagenen Linie und
verhdlt sich dobei stabil. Bei
Héchstgeschwindigkeit  liegt
sie satt auf der Fahrbahn und
6Bt sich selbst durch provo-
ziertes Wackeln am Lenker
nicht aus der Ruhe bringen.
Querfugen auf der Autobahn
quittiert sie mit einem kurzen
Zucken in der Lenkpartie, um
sich anschlieBbend sofort wie-
der zu beruhigen. Das pro-
blemlose Fahrverhalten st
ein Verdienst der gelungenen
Fahrwerksabstimmung.

Weder langgezogene und
schnellgefahrene Auto-
bahnkurven noch mit Boden-
unebenheiten Ubersdte
Straflen kénnen die Africa
Twin aus der Ruhe bringen.
Die Feder- und Dampfungs-
elemente sprechen stets sehr
sauber an, ohne zum Durch-
schlagen zu neigen oder das
Fahrzeug aufschaukeln zu
lassen. Bei Seitenwind bleibt
die Maschine — ob mit oder
ohne Gepack — stets gut
kontrollierbar.

Zum sicheren Fahrgefihl
tragt eine Vorderradbremse
bei, die hervorragende Ver-
zogerungswerte liefert. Ob-
wohl es sich nur um eine Ein-
scheibenanlage mit 296 Milli-
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metern  Scheibendurchmes-
ser und Doppelkolbenzange
handelt, bleiben in puncto
Leistungstéhigkeit und Do-
sierbarkeit kaum Woinsche
offen. Zwei Finger genigen,
um das Vorderrad zum Still-
stand zu bringen. Auch die
hintere 240-Millimeter-
Scheibe ist Uber jeden Zwei-
tel erhaben und bietet wir-
kungsvolle Unterstitzung im
fweipersonenbetrieb  oder
bei voller Beladung. Die in
der neven XRV 750 verbaute
Doppelscheibe wvorn  geht
jiedoch noch eine Nuance
tatkraftiger zur Sache. Hier
hat man auch auf die Uber-
flussige Kunststoffabdek-
kung ganz verzichtet, um zum
Beispiel bei Paliabfahrten ei-
ne optimale Kbhlung der An-
lage zu gewdhrleisten.

Fir Wartungsarbeiten
lassen sich Verkleidung und
Tank relativ leicht entfernen.
Die vier Schnellverschlisse,
mit denen die Schale am
Spritbehdlter befestigt ist,
sind praktisch. Allerdings
mul man zur Demontage
noch die Halterung am Lenk-
kopt abschrauben. Will man
einen kompletten Blinker aus-
tauschen, muB das Verklei-
dungsteil erst entfernt wer-
den, ansonsten erreicht man
die entsprechenden Kabel-
stecker nicht.

Beim Ventileeinstellen sind
gelbte  Mechanikerhénde
gefragt. Der Platz, um die
kleinen Deckel abzuschrau-
ben, mit der Fuhlerlehre das
Ventilspiel zu kontrollieren
und  anschlieBend  per
Schraubenschlissel zu fixie-
ren, ist duberst knopp bemes-
sen. Wo viel Licht ist, ist eben
auch Schatten.

Da ist es blofd gut, daB sich
die Schrauberei an diesem
Motorrad eh aut ein Mini-
mum beschréinkt. Die XRV
war — ob nun im Kurzstrek-
kenbetrieb oder aul grofier
Tour — stets eine zuverléssi-
ge Begleiterin, bei der bis auf
wenige Ausnahmen [im fol-

genden noch naher erlGutert)
nur die routinemafigen War-
tungsarbeiten wie Kette-
schmieren und Olstands-
kontrolle durchgefihrt wer-
den mufiten. Der Motor lauft
heute noch wie am ersten
Tag. Besser noch: Vergleicht
man Durchzugs-, Beschleuni-
gungs- und Héchstgeschwin-
digkeitsmessungen bei Ki-

lometer 12.150 bzw. 56.000
isieche technische Daten), so
stellt man fest, daf} die Lang-
strecken-Testmaschine  heu-
te gar noch besser geht.

Bei Vollgastahrt aul der
Autobahn stieg der Benzin-
verbrauch schon mal auf
zehn Liter an, je nach Fahr-
weise lag er im Schnitt jedoch
zwischen vier und sieben Li-



tern auf der Landstrafie und
zwischen sechs und zehn Li-
tern auf der Autcbahn. Da
die Mitarbeiter meist die lan-
gen Anfahrten zu den Reise-
zielen per Autobahn abspul-
ten, ermittelten wir einen rela-
tiv hohen Testverbrauch von
7.5 Litern.

Die 50.000 Testkilometer
fiihrten die Africa Twin in Lan-

der wie Spanien, Italien,
Frankreich,  Griechenland,
Holland und die DDR. Das
Motorrad wurde dabei unter
den unterschiedlichsten Be-
dingungen bewegt und zeig-
te keine Schwdachen. Ob in
der Gluthitze der lonischen
Insel Kortu oder bei Minus-
graden in den Héhenlagen
der Abruzzen, stets sprang

die Africa Twin zuverlassig
an und versah unaufféllig ih-
ren Dienst.

Der erste Vermerk eines
Schadens findet sich bei Kilo-
meter 15.156, die Umstellung
von Fern- aul Abblendlicht
funktionierte nicht mehr. Ein
Wackelkontokt wird nach-
folgend als Ubeltéter ent-
larvt. Wenig spater schreit

TOUREN-TEST
e —

Nach exokt
56.108 Kilometern
wurde das
Triebwerk der
Africa Twin

in seine Einzel-

teile zerlegt.
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der gleiche Funktionsschalter
nach etwas Kontaktspray.

Noch vor der 18.000er In-
spektion fallt auf dem Weg
nach Sitdfrankreich eine der
Kontrollbirnen der  Kraft-
stoffanzeige  aus.  Kein
groéfBeres Problem fir unseren
Fahrer, denn es handelt sich
lediglich um die gelbe Kon-
trollbirne, die schon bei ei-
nem Benzinpegel von 8,5 Li-
tern aufleuchtet. Immerhin ist
ja noch die rote Leuchte fur
einen Restinhalt von 4,5 Litern
vorhanden. Eine weitere Vor-
sichtsmafinahme, um nicht
unverhofft ohne Sprit liegen-
zubleiben, besteht darin, nur
einen der zwei Benzinhdhne
zu Bltnen. So hat man bei
Offnen des zweiten dann
noch eine Notration von et-
wa 1.5 Litern, um die nachste
Zapftsaule anzulaufen. Doch
die Reserveanzeige arbeitet
im Gegensatz zu manch an-
deren Konstruktionen der
Konkurrenz sehr genau.

Die néchste gréBere Tour
fihrt in den Westen Spa-
niens, in die Extremadura.
Auch hier zeigt sich der Twin
véllig unproblematisch und
kann seine Pistentauglichkeit

Hier eines

der beiden be-
schiddigten
AuslaBventile.
Gut zv er-
kennen sind die
eingebrannten
Lacher auf der
Dichtfldche,
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unter Beweis stellen. Die Ma-
schine ist auch fir Leute mit
weniger Ertahrung leicht zu
dirigieren und laft sich ziel-
genau und relativ entspannt
auf losem Untergrund bewe-
gen. Die Federelemente zei-
gen dabei enormes
Schluckvermégen. Die Schot-
terkir darf allerdings nicht in
crossmaflige  Gel@ndesek-
tionen fuhren, fir diese Zwek-
ke schleppt die Reiseenduro
einfach zuviel Gewicht (voll-
getankt 220 Kilogramm) mit
sich rum.

Dennoch, im direkten
Vergleich mit der Konkurrenz
schneidet die Africa Twin auf
nicht asphaltierten Wegen
immer noch sehr Uberzeu-
gend ab. Im April 1989 muf
sie sich in einem Vergleichs-
test der lang erwarteten Su-
per Ténéré aus dem Hause
Yamaha stellen (Bericht in TF
6/89). Die XRV kann jedoch
aufgrund ihres kultivierten
und fir den Endurobetrieb
fast pradestinierten Motors
sowie ihres problemlosen
Fahrverhaltens auch auf lo-

sem Untergrund ihre Position
behaupten.

Kaum wieder in Dimpel-
feld, steht schon eine Fahrt in
die nun endlich touristisch frei
erkundbare andere Halfte
Deutschlands auf dem Pro-
gramm. Auch die zum Teil mit
Schlagléchern  gespickten
Straflen Thiringens koénnen
unserer Testmaschine wdih-
rend der 1.000 Reisekilome-
ter keine Schwdache abrin-
gen. Die aufrechte Sitzposi-
tion mit nur leicht angewin-
kelten Beinen tragt mit zum

Auf diesem Foto erkennt

man den unbrauchbar geworde-
nen AuslaBkipphebel des
hinteren Iylinders — die Hirte-
schicht ist ausgebrochen.

Der Kolben des hinteren
Zylinders zeigt deutliche Lauf-
spuren, die aber un-
bedenklich im Hinblick auf
Wiederverwendung sind.

Der VerschleiB liegt klar
unter dem Grenzwert.



In den engen
Einbahnstrafen ent-
lang der Grachten
wirkt die Reiseenduro
schwerfallig

entspannten Reisen auf den
holprigen, engen und bei Re-
gen zudem sehr glitschigen
StraBen bei. Als die Honda
bei Tachostand 23.665 wie-
der die Eitel anpeilt, sind kei-
nerlei Defekte im Fahrten-
buch zu verzeichnen.
Anschliebend geht’s in die
Kultmetropole  Amsterdam,
wo sich die allgemein festge-
stellte Wendigkeit wieder re-
lativiert. Hier, in den engen
Einbahnstraflen entlang der
Grachten, wirkt die Rei-
seenduro vor allem im Zwei-
personenbetrieb schwerlal-
lig. Da macht sich wieder das
hohe Gewicht negativ be-
merkbar, aber als wieselflin-
ker Stadttlitzer wurde die Afri-
ca Twin auch nicht konzipiert.
Der nachfolgende Auf-
enthalt in Dimpelfeld ist nur
von kurzer Dauer. Bei der fal-
ligen 24.000er Inspektion

sind erstmals gréfiere War-
tungsarbeiten

notwendig.

Neben Olwechsel und dem
Austausch von Luft- und Olfil-
ter missen eine Auspuftkrim-
merdichtung sowie die vor-
dere Bremsscheibe nebst
Bremsbelagen ernevert
werden. Die alte Scheibe
weist starke Rieten auf. Ei-
gentlich der erste groBere
Schaden an der XRV. Aufier-
dem muB der hintere
Schlauch wegen standigem
Druckverlust durch einen
neuen ersetzt werden.

Danach heifit das Reiseziel
abermals DDR. Einer unserer
Mitarbeiter will im sagen-
umwobenen Harz mit Kame-
ra und Bleistift Stimmungsbil-
der einfangen. Dabei wird je-
doch sein Tatendrang jah ge-
bremst durch einen Sturz:
»Die Reiten kénnen es ge-
nausowenig fassen wie ich,
daB der trockene Strafienbe-
lag schmierseifenglatt ist.«
Gliick im Unglick, denn Fah-
rer und Maschine kommen
mit leichten Blessuren davon.
An der Africa Twin hat nur
der Lack leichte Kratzer, und
der Bremshebel ist gebro-
chen. Da das Motorrad mit
einer herkémmlichen Kupp-
lungsbetatigung auskommt
und auf eine Hydraulikeinheit
verzichten kann, ist es mog-
lich, sehr schnell Ersatz zu fin-
den. Ein MZ-Hebel pafit
namlich.

Am 19.5.90 bricht die Afri-
ca Twin nebst Besatzung
dann bei Kilometerstand
29180 zu einer Tour nach
Korfu auf. Wieder einmal
kann sie ihren Reisekomfort
— auch mit zwei Personen —
und ihre Zuverlassigkeit unter
Beweis stellen. Die Reise ver-
lauft ohne Zwischenfdlle.

In den tolgenden Wochen
wird das Motorrad gréfiten-
teils von Mitarbeitern fir den
tdglichen Weg zur Arbeit ge-
nutzt. Bei den wenigen Kilo-
metern auf der Autobahn
zeigt sich jedoch, daf jedes
noch so gute Motorrad rich-
tig beladen werden will. Mit
nur einem Koffer fangt die

REISEN BESTIMMEN, WAS MAN ERLEBT

BMW-MOTORRADREISE
"KARIBIK"

Ein Erlebnis besonderer Art ist die Sonnen-Insel
Martinique. Der Winter hat dort seinen besonderen Reiz:
Eine brandneue BMW R 100 GS wartet bereits ungeduldig
darauf, Sie iiber die schmalen BergstraBien zu tragen und
mit Thnen Kurven und Kiisten zu erkunden.

Aber auch sonst wird eine Menge geboten: Baden, Boots-
fahrt, Ausfliige, Kreolisches Buffet, Rum und Reggac
lassen Sie den Tropenzauber der Antillen spiiren. Steigen
Sic auf und genieBen Sie mit uns eine der Perlen
der "West-Indies", der Inseln "unter dem Wind",
wie sie schon Columbus nannte.

Eine Reise, wie sie nur wenige erleben.

Gratis-Video-Leihcassette (VHS) erhiiltlich:

MOTORRAD
REISEN

Motorrad Reisen - Postfach 440148t - D-8000 Minchen 44
Tel. (089) 39 57 68 - Telex 5218511 moto d * Fax (089) 34 48 32
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Maschine bei Tempo 160 an,
leicht um die Vorderachse zu
pendeln. Die Ursache hierfir
ist die ungleichmafige Ge-
wichtsverteilung und zudem
die vollkommen aus dem Lot
geratene Aerodynamik.

Auferdem stellt einer un-
serer Mitarbeiter fest, dafl die
Befestigung der linken Sei-
tenverkleidung sowie eine
entsprechende Lasche des
Kettenschutzes abgebro-
chen sind — offensichtlich Vi-
brationsschaden.

AnschlieBend geht’s wie-
der auf groBe Tour. Mitarbei-
ter Jan Leek zieht es in sein
Heimatland Schweden, er
soll dort als Co-Kommenta-
tor bei einem Veteranenren-
nen fungieren. Bei schlechten
Witterungsbedingungen
bewdltigt er die Strecke von
1.269 Kilometern in 15 Stun-
den — inklusive zwei Fahr-
Ubersetzungen. Lediglich die
enorme Gerduschkulisse
wirkt sich bei diesem Mara-
thon negativ auf das Wohl-
befinden des Fahrers ous.

Aber es finden sich auch
erstmals andere Minuspunk-
te im Fahrtenbuch: So be-
klagt sich der Fahrer Gber
den ungiinstig steilen Winkel,
in dem die Sitzbank nach hin-
ten verlduft. Leichte Ricken-
beschwerden sind die Folge.
AuBerdem zeigt die Kette
Verschleifferscheinungen.
Seltsamerweise spannt sie
sich nach wenigen Hundert
Kilometern derart, dab sie re-
gelméBig gelockert und ein-
gedlt werden mub.

Auch das Getriebe kann
den Schweden nicht voll
Uberzeugen. Der Leerlaut
laBt sich an Ampeln nur exakt
einlegen, wenn aus einem
héheren Gang zunéchst bis
in den ersten runtergeschaltet
und dann anschlieBend der
Hebel mit der Fullspitze wie-
der nach oben gedrickt wird.
Auf direktem Wege vom
zweiten in die Leerlaufposi-
tion ist dies nur selten még-
lich. Ansonsten geht die Be-
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tatigung des Schaltwerkes je-
doch leicht vonstatten.

Als weitaus schwerwie-
gender erwies sich da das
unginstig plozierte Werk-
zeugfach in der linken Seiten-
verkleidung. Bei montierten
Koffertrigern  ist  letzteres
namlich nicht mehr zugéng-
lich. Eine wenig durchdachte
Konstruktion, gerade bei ei-
nem Reisemotorrad. Mitar-
beiter Jan Leek lie fir seine
Tour das Topcase zu Haouse,
das in unserem Fall Werk-
zeugsatz, Flickzeug und Ket-
tenspray beherbergt. So war
er unterwegs stets auf die
freundliche Hilfe zuvorkom-
mender Tankwarte ange-
wiesen.

Bei 38.000 Kilometern wird
ein neuver Hinterradreifen

Bei montiertem
Koffersatz ist das
Werkzeugfach in der
Seitenverkleidung
nicht mehr zugdnglich

autgezogen und der kom-
plette Kettenkit erneuert.
Auflerdem steht die erste
TUV-Vortohrung nach Zulas-
sung an. Danach geht's mit
zwei Personen und Gepack
fir eine Reisegeschichte nach
Rumanien. Hier zeigt sich,
daf die einzelne Scheiben-
bremse vorn nicht mehr so
souverén arbeitet wie zu
Testbeginn. Allerdings sind
keinerlei  Verschleiberschei-

nungen an Scheibe oder Be-
lagen festzustellen. Luft im
Bremssystem ist verantwort-

lich tor die schlechte Dosier-
barkeit und den leicht ver-
groberten Hebelweg.

Bei den Inspektionsarbei-
ten nach 42.000 Kilometern
wird auflerdem ein neuer
Vorderradreifen  aufgezo-
gen. Ansonsten das Ubliche:
AuBer Olfilter, Ol, Luftfilter
und Zindkerzen keine weite-
ren Teile oder Reparaturen
notig.

Wahrend der ndachsten
Touren nach Aquitanien und
in die Toskana erhéht sich
der Olverbrauch auf 0,8 Liter
pro 1.000 Kilometer. Bisher
hatte er nie Gber 0,5 Litern ge-
legen, auf den ersten 30.000
war er praoktisch gar nicht
mefibar, Nun steigt er vor al-
lem bei Vollgasfahrt auf der
Autobahn  drastisch  an.




Dariber hinaus zeigt die
Kupplung leichte Ermidungs-
erscheinungen. Im Bereich
des Drehmoment-Maxi-
mums (5.500 U/min) beginnt
sie, bei Vollgasstellung
durchzurutschen. Bis Test-
ende wird sie jedoch nicht
mehr getouscht, da dieses
Phénomen wirklich nur bei

plétzlichem Aufreifen des
Gasagriffs in diesem bestimm-
ten Drehzahlbereich auftrat.

Optisch macht die Ma-
schine einen guten Eindruck.
Alle lackierten Teile haben
kaum an Glanz verloren —
bis auf die von uns ausge-
besserten Stellen an der lin-
ken Verkleidungsseite (siehe

Sturz in der DDR). Ansonsten
durfte das Motorrad nach
grindlichem Reinigen und
Polieren wieder in einem
passablen Zustand sein. Mo-
torblock, Chrom- und Alu-
miniumteile sind trotz Winter-
fahrten nicht vom Streusalz
angegriffen. Lediglich der
Endschalldampfer zeigt

Beide Nodkenwellen
priisentierten sich in gutem
Lustand, die fir den

hinteren Zylinder wiire iiber
kurz oder lang wegen

des nicht mehr intakten Aus-
laBkipphebels sicher in
Mitleidenschaft gezogen worden.

Die Africa Twin

hier bei Testfahrten
zum Vergleichstest
mit der Super Tenéré
in Siidspanien,

Die entspannte Sitx-
position und gutes
Handling lassen das
hohe Gesamtgewicht
von 220 Kilo vollgetankt
schnell vergessen.

TOUREN-TEST

starken Rostbefall. Die Sitz-
bankpolsterung ist noch nicht
durchgesessen, nur dem
Schmutz ouf dem Bezug
mifite man mit Reinigungs-
mittel und Wourzelblrste zu
Leibe riicken.

Der Reitenverschleift fiel
recht unterschiedlich aus.
Gerade schnelle und langere
Autobahnfahrten verkirzten
die Laufleistung des hinteren
Pneus doch betréchtlich. So
konnte es passieren, daf
schon nach etwas mehr als
3.500 Kilometern ein neuer
aufgezogen werden mufite.
Bei gemafigter Fahrweise
kamen wir auf eine maximale
Lebensdauver von &.000 Ki-
lometern. Der Vorderradrei-
ten hielt zwischen 10.000 und
12.000 Kilometer. Wir ver-

Der s»Tourenfahrere bat
Henda Deutschlond im Hin-
blick auf die am Zylinderkopf
aufgetretenen Schaden um ei-
ne offizielle Stellungnohme.
Hier nun die Antwort:

a) Hareschicht eines Aus-
laBkipphebels  gebrochen,
Nockenwelle unbeschadigt
»Dieser Schaden ist uns bei
keiner XRV bekannt. Ware die
Ursache in einem Hartefehler
zu suchen, so ware dieser
Schaden bestimmt &fter vor-
gekommen. Eher wahrschein-
lich ist eine zu hohe Fléchen-
pressung, die sich ergibt,
wenn das entsprechende
Ventil auch nur einmal zu
stramm eingestellt war.«

b] Beide AuslaBventilfihrun-
gen weisen zu grofies Spiel
auf.

»Mégliche Ursache: Zu hohe
thermische Belastung bei nicht
ausreichendem  Kuhlflissig-
keitsstand. Dieses Symptom
stellt kein grundsétzliches Pro-
blem dar. Bei keinem bauglei-
chen Motor — sei es NTV 4650,
Transalp 600 V — kam es im
Dauvertestbetrieb zu irgend-
welchen Klogen.«

STELLUNGNAHME

c) Die Dichtflache beider Aus-
lafventile ist eingeschlagen,
gleichzeitig schwarze Brand-
spuren auf den Ventilréndern.
sMégliche Ursache: Ver-
wendung wvon minderwerti-
gem Treibstoff, der nicht den
empfohlenen DIN-Werten
entspricht. Zur Vermeidung
empfehlen wir, bei Auvus-
landsaufenthalten jeweils auf
eine nachsthdhere Benzin-
Kategorie zu wechseln.«

d) »Abwicklung o0.0. Repara-
turen wirden entsprechend
unserer Garantiebedingun-
gen ouf dem Kulanzweg erfol-
gen. Nach Ablauf der Zwei-
jahresfrist ist es im Ermessen
des Handlers, eine Kulanzre-
gelung zu treffen. Im Falle der
von |hnen erwdhnten untypi-
schen Schéden konn von ei-
ner Kostenerstattung auf dem

Kulanzweg ausgegangen
werden. «
»Kostenschétzung: Aus-

laBkipphebel (2 Stick 66,—
DM), AuslaBventilfihrung (2
Stiock 24,— DM, Auslafiventil
(2 Stick 82— DM), gesamt:
172,— DM plus Mehrwert-
stever und Arbeitslohn.«
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TF-Steckbrief: HONDA XRV 650

Motor: Leistung 37 kW (50
PS) bei 7.000 UW/min, maxima-
les Drehmoment 55 Nm bei
5.500 W/min, Hubraum 647
cm3, Bohrung x Hub 79 x 66
mm, Verdichtung 9.4 : 1, flis-
sigkeitsgekihlter Zweizylin-
der-Viertokt-V-Motor, léngs
zur Fahrtrichtung eingebaut,
drei Ventile pro Zylinder, Gber
je eine obenliegende, ketten-
getriebene Nockenwelle und
Kipphebel betatigt, zwei
Gleichdruckvergaser mit je 32
mm Durchlafi, Nofisumpf-
Druckumlaufschmierung, kon-
taktlose Transistorziindung,
310-Watt-Lichtmaschine, Bat-
terie 12 Volt/12 Ah, Elektro-
starter

Kraftubertragung: Primaran-
trieb Uber geradeverzahnte
Stirnréider, mechanisch beta-
tigte Mehrscheiben-Olbad-
kupplung, klauengeschaltetes
Finfganggetriebe, Hinterrad-
antrieb Gber O-Ring-Kette
Fahrwerk: Einschleifen-Stahl-
rohrrahmen mit geteilten Un-
terzigen, Teleskopgabel vorn
220 mm Federweg, Stand-
rohrdurchmesser 43 mm, hin-
ten Aluminium-Schwinge mit
Zentraltederbein, Federweg
210 mm, Vorspannung stufen-
los verstellbar, Speichenréder
vorn 1.85 x 21, hinten 2.75 x
17, Bereifung (ohne Schlauch)
vorn 90/90-21 545, hinten
130/90-17 685, vorn eine hy-
draulisch betétigte Doppel-
kolben-Scheibenbremse mit
296 mm Durchmesser, hinten
hydraulisch betdtigte Einfach-
scheibenbremse mit 240 mm
Durchmesser

MaBe und Gewichte: Gesami-
lange 2.320 mm, Radstand
1.555 mm, Nachlauf 113 mm,
Lenkkopfwinkel 62 Grad, Len-
kerbreite 815 mm, Leergewicht
fahrbereit 220 kg, zulassiges
Gesamtgewicht 405 kg, Sitz-
héhe 880 mm, Sitzbanklénge
650 mm, Motorélmenge 2,8 Li-
ter, Tankinhalt 24 Liter
MeBwerte: (nach 56.000 km
in Klammern)
Héchstgeschwindigkeit:
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Sozius und
Fahrer finden
ein kommo-
des Platzange-
bot vor, die

ist sehr tou-

Honda XRV 650 Africa Twin
Leistung und Drehmoment

7 W bl 7.000 Uimin |
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Der harmonische Drehmoment-
vorlauf triagt mit zur entspann-
ten Fahrweise bei, die 50 PS lie-
gen bei 7.000 U/min an.

e Honda XRV 650
4 Durchzug ab 50 km/h

== L= .

Die Durdh-

sind fiir ein
50-PS-Motor-
rad hervormro-

Cai

Ll

I

nicht zuletzt
ein Verdienst
des drehmo-

ol 5 10

Motors ist.

solo 164 (167) km/h
zwei Personen 154 (154) km/h
Durchzug 50 - 120 km/h:

solo 10,3 (9.7] s
zwei Personen 13,6 (13,1] s
Benzinverbrauch:

bleifreies Normalbenzin
Landstrabe: 6,1 17100 km
Autobahn (130): 7,3 17100 km
Reichweite (Landstr.): 393 km
Reichweite |Autobahn): 329 km

Kosten:

Preis: 1.970,— DM
(inklusive Nebenkosten)
Versicherung: 920,20 DM
(tir ein Jahr nur Haftpllicht)

Steuer: 23,60 DM
[fGr ein Jahr)
Wartungsintervalle:

1. Inspektion nach 1.000 km
Pllegedienst alle 6.000 km
Inspektion alle 12.000 km

wendeten Metzeler Sahara-
oder  Bridgestone  Trail
Wing-Bereifung, die sich bei-
de sehr gut bewdhrten,

Am 141190 ist es dann
soweit, die Africa Twin wird
bei Kilometerstand 56.108
zur Demontage zum Honda-
Handler Peter Héfner (Moto
Parts] in Krefeld tberfihrt.
Hier wird sich zeigen, ob der
gute Gesamteindruck, den
das Motorrad bei uns in der
Redaktion hinterlassen hat,
nach der kompletten Zerle-
gung in seine Einzelteile er-
halten bleibt.

Zundachst zum Fahrwerk:
Die Lackierung des Rahmens
ist fast wie neu, nur an der
abgebrochenen linken Befe-
stigungslasche fir die Seiten-
verkleidung und vorn im Be-
reich des Kuhlergitters zeigen
sich leichte  Rostspuren.
Schwingen-, Pro-Link- und
Steverkopflagerung sind wie
neu, Tauch- und Standrohre
inklusive der zugehorigen
Simmerringe zeigen keinerlei
VerschleiBerscheinungen.
Hier zahlen sich die montier-
ten Faltenbdlge aus. Fede-
rungs- und Dampfungsver-
halten des hinteren Feder-
beins sind noch tadellos. Das
bremsseitige Radlager vorn
hakt leicht und sollte daher
ausgetauscht werden, alle
anderen sind in Ordnung.
Die hintere Bremsscheibe ist
auf der Innenseite stark ein-
gelaufen. Der Bremsbelag
hat nicht auf der ganzen Fla-
che getragen, und so ent-
stand am Scheibenrand ein
Bund. Hier kommt man um
den Kauf eines Neuteils nicht
herum,

Die Vergaser sind in ein-
wandfreiem Zustand. Gas-
schieber, Membranen,
Chokekolben, Disennadeln
und -stock sind neuwertig.

Bei der Demontage vom
Zylinderkopt  préasentieren
sich die Nockenwellen samt
Lagerstellen und -bécken in
einwandfreiem Zustand. Al-
lerdings war die Harteschicht



des AuslaBkipphebels fur
den hinteren Zylinder ausge-
brochen und hétte Gber kurz
oder lang auch an der Nok-
kenwelle Schaden angerich-
tet. Kipphebel samt Einstell-
schraube sind zu erneuvern.
Die Auslabventile beider Zy-
linderktpfe weisen an den
Dichtstellen starke Brandspu-
ren mit Lochern auf und dich-
ten nicht mehr ab. Sie missen
auf jeden Fall durch Neuteile
ersetzt und die entspre-
chenden Ventilsitze getrast
werden. Auferdem haben
beide Ventilfthrungen zu
grobes Spiel, sie missen
ebenfalls erneuvert werden.
Hier ist wahrscheinlich die
Ursache fir den gegen Test-
ende erhéhten Olverbrauch
zu suchen.

An der Zylinderwandung
kann man noch die Bearbei-
tungsspuren vom Schleifen
erkennen, beide Kolben sind
mit 8/100stel und 9/100stel
Millimetern Laufspiel noch

weit von der Verschleiigren-

ze (13/100stel  Millimeter]
entfernt. Der Kolben des hin-
teren Zylinders weist optisch
zwar deutliche Laufspuren
auf, kann aber ohne Beden-
ken wieder eingebaut wer-
den. Kolbenbolzen und -rin-
ge sind in Ordnung, lefztere
sollten aber nach einer sol-
chen Laufleistung — wenn
das Motorrad nun schon mal
zerlegt ist — gegen neue aus-
getauscht werden. Auch die
Kurbelwelle hinterlaft einen
guten Eindruck. Plevelaugen,
Hub- und Kurbelzapfen so-
wie Pleuellager sind in einem
hervorragenden  Zustand.
Gleiches gilt fir das Kurbel-
wellen- und das Getriebe-
hauptlager.

Unser besonderes Au-
genmerk richtet sich auf die
Kupplung, denn hier erwar-
ten wir nach obengenannten
Erfahrungen deutlichen Ver-
schleif. MeBbar sind diese
allerdings nicht. Die Belage
liegen klar in der Toleranz,
was vermuten laBt, daf die

An Olpumpe und
Lichtmaschine sind nur
leichte Gebrauchs-
spuren zu erkennen,

die unbedenklich sind

Oberflachen der einzelnen
Belagscheiben nicht mehr
genigend Rauhigkeit aufwei-
sen. Auch die Ubrigen Teile
wie Reibscheiben, Federn
und  Kupplungsdrucklager
sind in gutem Zustand. Ledig-
lich der Kupplungskorb ist
von den Reibscheibennasen
leicht eingeschlagen, was
aber lediglich etwas lautere
Kupplungsgerausche bei lau-
fendem Motor verursacht.

Bei der Begutachtung des
Getriebes fallt auf, daf} die
Zahnrader des ersten Gangs
leichte Verschleifispuren
aufweisen, die aber im Hin-
blick auf Wiederverwendung
nicht von Bedeutung sind.
Schaltklaven, -gabeln und
-walzen hingegen sehen aus
wie neu.

Wenn dem
Fahrer unterwegs
einmal das
Kleingeld fehlte,
50 lag dies
nicht an irgend-
weldhen Schiden
am Motorrad.

TOUREN-TEST

AbschlieBend widmen wir
uns noch Olpumpe und Licht-
maschine, aber auch hier
sind nur leichte Gebrauchs-
spuren zu erkennen, die als
vollkommen  unbedenklich
einzustufen sind und den al-
les in allem positiven Ein-
druck unterstreichen. Denn
die Materialkosten fir die In-
standsetzung des Motors
lagen bei 196 Mark. Dazu
addieren sich noch 350 Mark
for die Bremsscheibe hinten,
17 Mark fir ein Radlager
vorn und 194 Mark fir einen
Satz Kupplungsreibscheiben.

Das Bild von der unver-
wistlichen Langstreckenma-
schine hat sich natiirlich nach
der Zerlegung etwas relati-
viert. Honda Deutschland
wiirde die bei der Demonta-
ge zum Vorschein gekomme-
nen Motorschdden als Ku-
lanzfall behandeln (siehe Ka-
sten mit offizieller Stellung-
nahme S. 37). Ebenso verhalt
es sich mit den anderen Tei-
len, allerdings liegt dies nach
Ablauf der Zweijahresga-
rantie im Ermessen des zu-
stéindigen Handlers.

Ebenso mufi man ein-
schréinkenderweise anmer-
ken, daf} die hier registrierten
Schaden nur bei einer Teilzer-
legung (Motor) zu erkennen
sind. Diese Arbeit ware also
schon nétig. Im Falle unserer
Testmaschine hatte aber
mancher Eigner schon auf-
grund des gestiegenen Ol-
verbrauchs die Kosten fir die
Demontage von Zylinderkopf
und Zylinder nicht gescheut.

Wenn die XRV vielleicht
auch nicht jeden Geschmack
treffen mag, ein Motorrad for
ausgedehnte Touren ist sie
allemal. Und dies nicht zuletzt
wegen ihrer leichten Hand-
habung und ihres Komforts.
Auf jeden Fall bleibt noch ge-
nigend Zeit fur andere Dinge
— und sei es, um Uber die un-
vergefllichen Momente einer
Tour ein paar Gedanken zu
verlieren.

Andreas Seiler
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