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Das Erklimmen hochalpiner Regionen bereitet mit
den modernen Zweizylinder-Enduros besondere

Freude, doch im herrlichen Osterreich stehen diesem

Treiben erst einmal zahlreiche Mautstellen im Wege
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enn's da auffi woll'n, miis-
sen’s erst omal zohIn”, uner-
bittlich halt der Mautstellen-
wiarter Hand und Schafinerta-
sche auf. Uns schreckt diese
Situation schon lange nicht
mehr, denn wahrend unserer
Testtahrten mit den Zweizy-
linder-Enduros haben wir das
bereits mehrfach erlebt. Die
Osterreicher verstehen es ge-
schickt, ithre Naturschonhei-
ten an die Touristen zu ver-
kaufen. Und getreu dem Mot-
to, was nichts kostet, kann
wohl auch nichts taugen, stel-
len unsere sidlichen Nach-
barn alle Bescheidenheit in
den Hintergrund und langen
kraftig zu. So wird zum Bei-
spiel die Uberquerung der
NockalmstraBe nicht nur zu
einem einmaligen Erlebnis
sondern auch zu einem teuren
Vergnigen: 70 Schilling pro
Motorrad (das sind stolze 10
Mark) verlangt der freundli-
che Straenrauber. Allerdings
reicht er uns dafiir nicht nur
eine Quittung, sondern zu-
satzlich einen Aufkleber und
einen bunten Prospekt.

Die  folgenden  Natur-
schonheiten lassen uns die
Geldfuchserei schnell verges-
sen. Das als Naturpark Nock-
berge ausgewiesene Gebiet of-
feriert vielseitige Landschaf-
ten und unerschépfliche Frei-
zeitmoglichkeiten. Uns begei-
stern natiirlich die mit griffi-
gem Asphalt belegten Stralen
mit den vielen Kurven und
Kehren. Hier konnen sich
unsere  schwergewichtigen
Zweizylinder-Enduros be-
wihren. Denn entgegen der
Enduro-Urform, die mehr
oder weniger fiir Ritte abseits
befestigter Stralen gedacht
war, stellt die Gruppe der
Schwergewichtler mehr die
Basis fiir das Abenteuer-/Rei-
sebike dar.
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Verstandlich, dali wir be-
sonderen Wert auf Komfort,
Fahrsicherheit und Leistung
gelegt haben. Daber gingen
sowohl die BMW R 80 G5 als
auch die Honda Africa Twin
schon mit einem Leistungs-
handicap in den Test: Beide
Maschinen sind mit versiche-
rungsgiinstigen 37 kW (50 PS)
ausgestattet. Dabei hat die
baverische Vertreterin mit ih-
ren 798 cm’ einen kleinen

Hubraumwvorteil, wahrend der
Twin-Fahrer gerade

Alrica

iiber 647 cm® verfigen kann,
Cagiva und Yamaha schenken
sich dagegen nichts, bei ithnen
stehen die 50 kW (67 PS) der
Elefant gegen 51 kW (69 P5)
der Super Ténéré und 748 em’
gegen 749cm’.

Diese Unterschiede ma-
chen sich im Falrbetrieb kaum
bemerkbar. Vor allem die Ya-
maha versteckt ihre Lei-
stungsstarke geschickt hinter
der etwas lang geratenen Hin-
terradiibersetzung. So kommt
der XTZ-Fahrer erst in hohen
Geschwindigkeitsregionen in
den Genulfs der fast 70 Pferde-
starken. Anders bei der Cagi-
va. Die Elefant macht den po-
tentesten Eindruck und wver-
wihnt ihren Reiter durch ex-
zellente Spurtfreudigkeit, die

sich, gefordert durch die ge-
ringe Vorderradlast, in der Be-
schleunigungsphase  spiele-
risch in Wheelies umsetzen
lalst.

Das interessiert uns jedoch
bei unserer Enduro-Tour nur
am Rande. Viel entscheiden-
der ist, wo und wie das weni-
e Gepack untergebracht wer-
den kann. Tankrucksacke lie-
ben die Bikes mit ihren groffen
Tanks nicht, allerdings bieten
alle einen kleinen Gepacktra-
ger. Wir vermissen jedoch so
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Viel Geld fiir eine
heile Welk:

Mit Mautgebiihren
werden die
Touristen geschriopft

sinmvolle Einrichtungen wie
Gepdckhaken, wie sie selbst
moderne Superbikes inzwi-
schen besitzen.,

Unsere  aufgeschnallten
Gepackkonstruktionen  wir-
ken dann auch etwas abenteu-
erlich, Die Lasung Rucksack,
eigentlich die vorteilhafteste,
wird verschmiht, weil die
Testfahrer nur ungern zehn
Stunden lang das Gewicht
auf dem Riicken tragen wol-
len.

Die erste Etappe nehmen
wir noch bei tiefster Dunkel-
heit in Angriff. Und schon gibt

es die ersten Kritikpunkte.
Wahrend sich der Honda-Fah-
rer Sven Markurt Gber ein viel
zu hoch eingestelltes Licht &r-
gert, das nur per umstandli-
cher Fummelei justiert wer-
den kann, glaubt Italiener-Fan
Michael Pfeiffer, bei der Cagi-
va wiirde nur das Standlicht
brennen. Die magere Ausbeu-
te der zwei 35-Watt-Glithlam-
pen ist fast unzumutbar, Und
auch der Lichtkegel der BMW
strahlt nach Beladung deutlich
nach oben. Die Einstellung

des Scheinwerfers ist aber we-
sentlich einfacher als bei der
Honda, Hallo, die Herrn Inge-
nieure, wie ware es mit einer
automatischen oder wenig-
stens manuellen Leuchtwei-
tenregulierung?

In der Dunkelheit zeigt
sich auch sehr schnell, ob die
Schaltereinheiten ergono-
misch richtig gestaltet sind. So
wird zum Beispiel bei der Ca-
giva beim Umschalten von
Fern- auf Abblendlicht oftmals
die serienmalige Griffheizung
mit eingeschaltet. Bei der
Honda sind drei Schalterfunk-
tionen per Drucktasten zu be-
dienen (Blinkerrtickstellung,
Auf- und Abblenden, Hupe).
Oft kann der tastende Finger
nicht gleich den richtigen



Das Boxerkonzept ist eine
gute Basis fiir die Endu-
ro-Reihe von BMW. Der
Fahrer sitzt weit hinten

Moderne Paralever-
Schwinge mif alter
Trommelbremse. Die
Bremsleistung

reicht jedoch aus

Knopf erwischen. Statt Blin-
kerriickstellung wird gehupt,
statt abgeblendet die Blinker-
rickstellung betatigt.

Da sind die XTZ-Einheiten
noch die besten, mit Kipp-
schalter fiirs Abblenden und
Schiebe-/Druckschalter  fiirs
Blinken. Auch der Hupknopf
ist durch seine Formgebung
klar als solcher definiert. Es
fehlt lediglich der Schalter fir
die Lichthupe. Griffglinstig
sind die BMW-5chalter, aller-
dings fehlt uns hier eine dau-
menfreundlichere  Blinker-
riickstellung, sie mufl wie eh
und je durch zuriickschieben
in Nullstellung vorgenommen
werden. Das spartanische In-

Die Vorderradbremse
von Brembo

packt gut zu und ist
belastbar. Die
Einzelscheibe geniigt

strumentarium der BMW, das
bei unserer Testmaschine
durch zwei Zusatzinstrumen-
te (Drehzahlmesser und Uhr),
die gegen Aufpreis geliefert
werden konnen, aufpoliert
wurde, ist idbersichtlich ge-
staltet, nur liegt der Tachome-
ter etwas flach in der Lampen-
konsole.

Wie es richtig gemacht
wird, zeigen die beiden japa-
nischen Vertreter. Grolie
Rundinstrumente mit klar ge-
gliederten Zahlenskalen, die
auch im richtigen Winkel zum
Sichtfeld des Fahrers montiert
sind, geben eindeutige, leicht
ablesbare Informationen. Ty-
pisch italienisch verspielt da-
gegen das Instrumentarium
der Cagiva: Mit poppiger
Farbgebung haben es die De-
signer verstanden, die roten
Zeiger fast vollkommen ver-
schwinden zu lassen. Vor al-
lem bei Dunkelheit sind die
angezeigten Werte nur schwer
ablesbar.

Wihrend sich die ersten
Sonnenstrahlen  verstohlen
durch den herbstlichen Nebel
mogeln, haben wir das schwi-
bische Allgiu erreicht. Erst-
mals geht es tiber kleinste Ne-
benstraBBen, auf denen die En-
duro-Boliden ihr gutes Hand-
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ling unter Beweis stellen kon-
nen. Hier zeigt sich die Cagiva
von ihrer besten Seite und
spielt ihren Gewichtsvorteil
von sieben Kilogramm gegen-
tiber der BMW voll aus. Dazu
kommt sicherlich der gut aus-
tarierte Schwerpunkt, der
flotte Kurvenwechsel zum
Kinderspiel macht. Die trag-
ste im Vergleich ist die XTZ,
die sicherlich auch mit ihren
232 Kilogramm Gewicht zu
kdmpfen hat. Nur knapp ge-
schlagen auf Platz zwei in die-
ser Disziplin rangiert die
BMW, die durch den tietlie-
genden Boxermotor und den
dadurch besonders giinstigen
Schwerpunkt fiirs Kurvenfah-
ren gut geeignet ist. Die Hon-
da zeigt in dieser Disziplin we-
der besondere Stirken noch
auffillige Schwachen.
Inzwischen hat sich die
Sonne gegen Nacht und Nebel
endgiiltig durchgesetzt, die

Ducati-Motor mit
hakeliger Schaltung
und schwergingiger

Kupplung, aber
viel Leistung in allen
Drehzahlbereichen
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Die Cagiva 750 Elefant
bietet einen tollen Motor
in einem modernen,
spursicheren Fahrwerk

Die Instrumente sind
verspielt, die

Zeiger bei Dunkelheit
kaum zu erkennen

warmenden Strahlen locken
uns zu ersten Enduro-Aben-
teuern. Uber den Achenpaf3
streben wir quer durchs Ziller-
tal, iiberqueren den Gerlospaf
und gelangen so zur Grof-
glockner  Hochalpenstrafe.
Fir die dort geforderten 200
osterreichischen Schilling (das
sind knapp 30 Mark) wird ei-
niges geboten. Der Blick von
der Franz-Josefs-Hohe aufs
ewige Eis des Pasterzenglet-
schers entschadigt uns dann
endgiiltig.

Die Abfahrt vom Grof-
glockner fordert anschliefend
die Bremsanlagen der vier
Testbikes. Obwohl bei der Ya-
maha-Anlage tber schlecht
fithlbaren Druckpunkt geklagt
wird, kann der XTZ-Fahrer die
Bremse voll einsetzen. Selbst
bei hiértester Dauerbelastung
last die Wirkung nie spiirbar



nach. Als erste Bremse zeigt
die durch Plastikprotektoren
vollverkapselte Honda-Anla-
ge Schwachen. BMW und Ca-
giva konnen dagegen munter
mit der XT.Z mithalten, vor al-
lem sind diese Anlagen dank
klar definierbarem Druck-
punkt exakt zu dosieren und
auferdem kaum hitzeemp-
findlich.

Die BMW besitzt als einzi-
ge Maschine noch eine Trom-
melbremse am  Hinterrad.
Diese steht den Scheiben-
bremsen der Testpartner et-
was nach, reicht aber fir die
geforderten Einsatze vollkom-
men aus. Die bissigste Schei-
benbremse hinten hat die Su-
per Ténéré, bei der sie sich zu-
dem schlecht dosieren lalst.

Durchs Modlltal, einge-
rahmt von den Bergen der
Kreuzberg- und Goldberg-
gruppe, streben wir unserem
Etappenziel, dem Ossiacher
See bei Villach zu. Die nach-
sten Tage sollen dazu dienen,
die Enduro-Eigenschaften der
Zweizylinder-Maschinen her-
auszufiltern. Dazu bewegen
wir uns erst einmal auf klein-
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Enduristen sind Naturliebhaber, die sich meistens ihrer Verantwortung
bewufSt sind, die ihnen das Fahren abseits befestigter Stralsen auferlegt

sten Stralschen und suchen
nach unbefestigten Wegen.
Die Gerlitzen-Alpenstralie
lockt mitihren zahlreichen Ser-
pentinen, doch die Stidanfahrt
ist komplett geteert. Uns kam
der Mautpreis von nur 15 5chil-
ling gleich etwas wenig vor.
Also wieder hinunter, denn
die Uberfahrtaufdie Nordseite

verbietet ein Sperrschild, ob-
wohl gerade diese Passage fiir
Enduristen besonders reizvoll
ware. Einmal um den Berg her-
um, und die Nordseite, dies-
mal fiir 55 Schilling pro Nase,
wird ziigig erklommen. Auf
der Halfte wandelt sich dann
das wellige Pflaster zu unbefe-
stigter Stralfe mit feiner Schot-
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terautlage. Hier macht sich das
geringe Gewicht der Cagiva
vorteilhaft bemerkbar. Die
XTZ mit ihrem verhaltnisma-
Big hohen Schwerpunkt ist da-
gegen etwas ungemutlicher
uberdielockere Kiesauflage zu
bewegen.

Vor allem werden jedoch
auf der buckligen, léchrigen

P ‘+§
j

ol o




Vielseitigkeit ist
Trumpf: Strafen-
raubern ist dank
hervorragender
Enduro-Reifen
genauso schon wie
Herumtollen im
unwegsamen
Gelande, Touren-
fahren auf schinen
PaBstrecken oder
das fortwihrende
Aufstobern von
Schoftterpisten in
landschaftlich
reizvollen, mog-
lichst unberiihrten
Gegenden

Piste die Federungen gefor-
dert. Auf den kurzen Wellen
stempeln die Hinterrader aller
Testmaschinen. Doch bei den
Vorderradgabeln gibt es ekla-
tante Unterschiede. Wahrend
die Gabeln von BMW und Ca-
giva, beide in Italien gefertigt,
nur unwillig und bockig auf
kleine Unebenheiten anspre-
chen und zum Springen nei-
gen, arbeiten die an den bei-
den japanischen Vertretern
erstklassig. Mit geringem Los-
brechmoment und exzellen-
ten Diémpfungs- und Fede-
rungseigenschaften stellen sie
die beiden europaischen Pro-
dukte in den Schatten.

Das wird beim Befahren
von schwierigen Gelandepas-
sagen noch deutlicher. Die

Gabel der Cagiva schligt am
schnellsten durch, aber auch
die Marzocchi-Telegabel der
BMW halt starken Belastun-
gen nicht lange stand. Dage-
gen widersetzen sich die japa-
nischen Produkte hartnackig
allen Attacken, und ist die Ga-
bel dann doch iiberfordert, so
schligt sie nicht so hart an wie
die bei Cagiva und BMW, son-
dern lauft weich in einen Auf-
pralldampfer. Auferdem sind
die 43er Standrohre bei Honda
und Yamaha Garanten fiir
Verwindungsfestigkeit,  die
40er Gabel der BMW wirkt da
direkt mickerig.

Dennoch laft sich mit den
Big-Enduros einiges anstellen.
Ausgefahrene Holzschleifwe-
ge bewaltigen sie ebenso un-
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problematisch wie steinige,
felsige Auf- oder Abfahrten,
die allerdings eine sanfte
Hand am Gasgriff verlangen.
Denn erreichen die Zweizylin-
dermotoren erst einmal den
Drehzahlbereich, in dem sie
ihr hochstes Drehmoment
entwickeln, drehen die Hin-
terrader schnell durch, und
dann ist meist Schwerstarbeit
in Form wvon Schieben pro-
grammiert.

Bei diesen Exkursionen er-
staunt immer wieder, wie
leicht sich diese Off Road-Boli-
den abseits der Stralie bewe-
gen lassen. Erst wenn der Fah-
rer die Balance verliert, spiirt
er das enorme Gewicht, also
heifdt die Wunderformel: Im-
mer schon in Schwung blei-
ben. Die BMW iibersteht klei-
ne Ausrutscher am ehesten
unbeschadet, da die Maschine
auf den Sturzbiigeln oder den
Zylindern zu liegen kommt,
und auch die XTZ hat eine Art
Sturzbiigel durch die weit aus-
ladenden Fufirastenausleger
fiir den Sozius. Die Honda
wirkt am gefdahrdetsten, da
der Tank im vorderen Bereich
sehr weit ausladt. Allerdings
liberstehen unsere Testbikes

die wilden Gelindeetappen

allesamt unbeschadet, und so
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Ausgereifte Motoren-
technik und ein
gutes Fahrwerk bietet
die Honda

kénnen wir nach kurzem
Check wieder den Riick-
marsch antreten. Als um-
standlich entpuppt sich die
Olkontrolle bei der XTZ, die
als einzige iiber eine Trocken-
sumpfschmierung verfiigt, bei
der der Olstand im Tank unter
dem rechten Seitendeckel ge-
messen werden mufs. Bei der
Cagiva liegt der Oleinfiillstut-
zen genau unterhalb des Aus-
puffkriitmmers, ein Trichter ist
beim Befiillen unerlaglich.
Uber Turracher Hohe und
Radstidter Tauern kampfen
wir uns wieder Richtung Hei-

Durch die Abdeckung
der vorderen
Scheibenbremse fehlt
es der Anlage an

ausreichender Kii

Die Vergaser sitzen
bei der XRV 650

zentral zwischen den

beiden Zylindern

uft



Auspuffkriimmer neben
dem Motor erhéhen die
gewichtige Baubreite
noch einmal zusatzlich

Werkzeugfach im
| Gepacktrager erlaubt bei
- beladener Maschine kein

Zugang zum Werkzeug

TR

Schwergewichtler
mit viel Leistung ist
die Yamaha XTZ
750 Super Ténéré

mat vor. Nach den drei an-
strengenden  Endurotagen
zahlt nun eine ginstige, be-
queme Sitzposition doppelt.
Ein bifichen tourermagig wirkt
die XTZ. Der Fahrer sitzt
buchstiblich in der Maschine,
verhdltnismalig weit vor sich
die rahmenfeste Verkleidung,
dazwischen der wuchtige
Tank, der aber guten Knie-

- schluf ermoglicht. Die Sitz-

polsterung ist gut gelungen,
weder sitzt sich der Schaum-

stoff bei langen Etappen

durch, noch ist er zu hart. Die
Beine stehen entspannt auf

den Rasten. Da fallt das Um-
steigen auf die BMW schwer.
Denn hier miissen die Geh-
werkzeuge verhaltnismalig
stark angewinkelt werden,
und die Bank ist trotz iiberar-
beiteter Polsterung immer
noch nicht der Weisheit letzter
Schluf. Auferdem sitzt der
Fahrer infolge des langge-
streckten Tanks wverhaltnis-
mafsig weit hinten, und der
nach hinten gekropfte Lenker
zwingt den Fahrer zu einer
fast schon choppermifigen
Sitzhaltung, Da die BMW
auch bar jeglicher Verklei-
dung ist, zerrt der Fahrtwind
bei hoherem Tempo kraftig an
den Armen. Das bringt klare
KomforteinbufBen.

Mit denen hat allerdings
auch der Hondafahrer zu
kimpfen. Ist der Sitzbankkern
noch gut geraten, so suchen
groBBe Fahrer vergeblich nach
exaktem Knieschlufs. Die
Tankeinbuchtungen im Knie-
bereich sind etwas zu kurz ge-
raten, und Personen tiber 1,85

 Meter miissen mit leicht ge-

spreizten Beinen sitzen. An-
sonsten ist die Sitzposition
entspannt und auch bei lange-
ren Trips nicht ermiidend.
Das gilt auch fiir die Cagiva,
bei der Kaérperhaltung, Sitz-
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bankgestaltung und Komfort
als gut bewertet werden.

Fahrleistungen und Verbrauch
2o |

: Honda Yamaha
DaB es sich mit den vier R 80 65 750 Elefant XRV 650 Africa Twin XTZ 750 Super Ténéré
Bikes sparsam reisen lallt, “mEssweRte
' zeig[ ' EiCh nach der Ver- Leistung am Hinlerrad 31 kW (42 PS5} 37 kW (50 PS) X KW (43 PS) 43 KW (59 P5)
e L s : Hichslgeschwindikgied 162 km'h 175 km/h 171 km/h 182 mvh
: bmuchsahrechnung Den Beschieunigung
niedrigsten Verbrauch er- jur @ 203 185 195 7
,E]nmal ; 0 auf 100 km'h 6,15 5,55 33s 465
h I'E]ChtE dﬂ' Caﬁiﬁmlt . 0 auf 150 km'h 1655 125 153% 1223
" aul 400 Meler 14,7 5 1385 e 1315 .
" Testverbrauch
! Minimal & TT 1100 km 341 100 o 4 60 11100 km 5,65 1100 km
" Maxmal 9,16 U100 km 8,54 U100 km 5,85 U100 km 7,84 U100 km |
- Durchschill 6,86 1100 km f,12 /100 kem 5,58 V100 km 6.75 /100 km e
" Kraltsholarl Normalbiellred Supetiverblei Normalbicin Nomaltieie %
. Reictnwaita mil Ta:l'l-ﬁ!'i.illl.ﬂ-g 380 kin 310 km 430 kimi 385 km I ,"

~ zylinder-Enduros
| liegen auf

hohem Niveau,
aber die Yamaha

Lingen. Lediglich
die Hinterrad-
leistungskurven
sehen fiir die
Cagiva einen Vor-
teil, der aus der
kurzen Uberset-
zung resultiert

LEISTUNG UND DREHMOMENT

Die Fahrleistun- |
gen der Zwei- =

schlagt alle um |

LEISTUNG AM HINTERRAD

60
[ ps ww| ps
? BMW R B0 G5
BMW B 80 G5 Imm Honda XRY 650 Africa Twin
MmEWE Cagiva 750 Elefant
--.: gﬁ: r;ﬁ;ﬁﬂ.‘:fﬂcl i &0 FFFFF, Yamaha XTZ 750 Super Tanéré
45 = Frry. Yamaha XTZ 750 Super Ténéré -3 I_ 43 kW (58 P5).
l" 1,.-}""'.?:.,_ _ u_&mﬁgﬁj}
38 kW (52 PS) Nt
a7 kW (50 PS

CONDY rrr s
=1

1 L L [ Il

100 125 150 175
Fahrgeschwindigkeit in km/h im letzten Gang

I |
2 3 4 - -7 T B 50 75
Umdrehungen x 1000/min



Da2 sich die Endbewer-
tung der Maschinen kontrdr

Datenspiegel

zu den Einstandspreisen ge- nﬂ ?snmﬁhhi.nt XAV 650 Affica Twin XTZ ?5: mnum

staltet, lberrascht uns. Die MOTOR

C&gi"h"ﬂ: mit threm faszinieren- Bauarl/Zylinderancednung Zweiylinges-Vierlakl Boxer Tweizylinder- Vil Eweipylinder-Vierakl'V Dweizylinges-Viertakl Twin
g o T Leistung 37 KW/S0 PS bl 6500¥min 0 BW63 PS bes 7500/min 37 kW50 PS bel TODVmin 51 WW/BD PS5 bel 75H00/men

den TI"IEbWEI‘k fﬁﬂt hEl '_ﬂm Te- Hnmsj:n{l; Deetimamend B1 K boi 3750 min T4 M b 5500 min &5 Nm boi S500/min 67 Mm bei 6750 min

stern wegen ?Erarbﬂfunga- BohnungHub B4.8x 706 mm 88 x 61,5 mm 79 % 60 mm 87 x 63 mm

und Ausstattungsschwachen i 798 cn” 748 oy BT o 749 o’

S Schaltereinheite’ Verdichlung 82:1 93:1 841 85:1
Eﬁﬁ Chtj' 'I'.'I tE] EliE XE]}E;: :ﬂ::ﬁ,:ﬂr:?::ﬁmmm 153 m's I:uzgi E500/min 154 m's Izue'E 7900 min 15.4 m's l:u;u 000 min 1774 mfs h;,:i 7 300'min
zweitteuerste im Quartett,  oen ol lgelagen gEipelage Jieitgolager Qlcitgelagen
“MEFF': Emdeuhg zuviel Ge- Lage der Kubelwelle tngs ﬂLrII:r IIIIII[:ruﬂr q,l-]“ET

Kiihlung Luft Lull dsse A
WIChl m].t EICh hEﬂIm, uﬂd dlE Schmierung Madsumal Malisumpl Mafisimygl Trockenzumpl
BMW ist fiir die e
12 255 Mark etwas magen aus-- Herstedlce/Zah Bing’2 Bing/2 Keihinz2 Mikuni’2
Bauar/Typ Gilcichdruck/Typ Vil Gleichdnuck Typ 735 GleichduckF4B Fadlslrom/BOST
Durchiad a2 mm 32 mm 32 mm 38 mm
Ludifiller Trockeneiemenl Schaumsiofl Trockensdement Trockenetomen| |
ELEKTRISCHEANLAGE |
Ballerie 1225 Ah 12 V/14 Ah 12 VA2 Ah 12 W14 &h |
Lichlmaschine Drehstrom/280 W Orhstrom/ 300 W Wechsedslrom/310 W Wechselstioens3s0 W i
Scheinwerker 130 mm 2% 130 mm 2 x 130 mm 2 % 130 mm |
GHihlampe H4 5560 W 3575 W 3535 W HA/H1 5560 |
= Tiincung konlakikose Transistorspulen- konlaklkpse Transistormindung kontakllose Kondensalor digital '
i Fundung Enlkzdungsindung
KRAFTUBERTRAGUNG
N Kupplung Einscheiben-Trockenkupphmg | Mehescheiben-Trockenkupglung Mehschaiben-NaBkuppiung Mehischei bon-Naiupghung
& Belaligung mechanisch hydraulisch mechanisch mechanisch
" Primartrieh schragwerzahin geradverrabind geradverzahnl peracverahnl
i Zahl der Ginge'Schallung SELsuenschaliung S uenschalbung SKlavenschaliung SKlauenschaliung
CekuncEutich Kardan ()-Ringketie O-Ringkelta {0-Ringketle
[berselrung primar direk 14972 1,689 1.716 |
| Uberselzung sekunddr M 3,286 3.06 2875 i
| Gangsiuden 4472 862 07N BINS 3074A,B501,3331 074093 27711 86/1 451 17097 2851 851 43N 17N M

" Rabrmenbauar) Doppelschiesienrahmen Doppelschigifentahmen Eirmschiciearahmen Doppelschigilenahmen i '
aus Prodstshl el geteiiten Unleenigen Lindesziige abschraubbar i
N Matesial Slabdrobr Vigrkanlstahloohs Slahlrohr Stahlrohr F
B Radtihrung vorn Teleskopgabel Teleskopgabel Tebeskopgabel Teleskopgabol s
- mil Lufunlerstitung mit Luftuntenstitzung !
Gabelslandrohndurchmesser 40 mm 42 mimn 43 mm 43 mm ]|
Machlaul 101 mm 114 mm 113 mm 101 mim [
Lenkkoplwinkel 62 B15° fi2” 635 o
Federaey 225 mm 220 mm 220 mm 35 mm =
Radfiibung hinlen Einarmschwinge Alumimiurmkasimsclwingt Aluminsumkaslenselng: Slahlkasienscwaings L’:
mill Paralever-Gelenk mil Hebeleysiem mil Profenk-Hebelsysiem mil Mono-Cross-Hebelsystern SR
Federwes 180 mimi F20 mm 210 mm 215 mm v :.;
RADER UND BREMSEN O
N Rt Drihlspeichenades Drahispaichenrider Drahispeichensdde Drahispeicheneddes i
v. 18521 h: 260-15 v 185-21 b 27517 v 18521 he 27517 v. 1.85-21 he 3.00-17 -
Bremsen vom Eineelscheibe/Doppelkalbensatiel | EinpelscheibeVierkolbensaltel | EinvelschesbeDoppedkofbensaticl | DoppelscheibeDoppelkofbensal
ke

-
EinzpischeibeDoppefiolbensancl B8

Bresmsoen Rinlen Trommel EinelscheibeDoppelkoitensaliel | EnzelscheibeTioppeBonibensaticl
Bremsenduschmesser vornvhinien 285200 mm 2605240 mn 206240 mm 2457245 mm
REIFEN
Gerien-Typ Metzoler Endurn 3 [Sabara) Beleder Endura 3 (Sahara) Surnitomo Dunlop KSE0 Nylon Bridgestone Trail-Wing 4748
Griilke vorn O090- 21545 Q021545 GO0- 21545 0090 -2154H
Griile hinten 130/80- 17655 130v80- 17855 130901 7BES 140/80- 1769
wiilesn nugetassens Bersdunpen keine Markenbindung keine Markenbindung Bridgestone Trail-Wing 47/48" Melrelor Endian 3 (Sabass)

Melreler Enduro 3 (Sabara)”

Piredli MTSOMTED"

ABMESSUNGEN
LanguBreieHibe 2H0a3 1160 mm FAEVES12T0 e 2300900 3N) mm 2058151355 mm
Radstand 1514 mm 1530 mim 1555 mm 1505 mm
Bodenlreiheil 210 mm 200 mm 230 mm 240 mm
Lnkerbiresle 330 mm BS0 mm 815 mm B0 mm
Silrhiihe 50 mm o0 mm 860 mm BT mm
Silzbreile’-lange 2oV TS 0600 mm 23850 mm 2600 mm
GEWICHTE
Radlas! sam/hinden 1014124 kg 98,3152 kp 108 5'118.5 kg 10125 kg
Fahefestig walbgetank 225 kg 2135 kg 227 kg 74 kg
nubssiges Gesamigowicht 421 kg 335 kg 45 kg 410 kg
Jutadung 196 ki 1715 kg 178 by 176 kg
FULLMENGEN
Tankinhall 2 191 241 261
Bzt [ a5l Konlealieuchien bei BS | und 4.3 | 51
Mataril bei Ohwechsel 21 el 221 401
Kobaral mil Filbewochsal 2251 2051 241 411
Molarilsoeie SAE 15W 40 SAE 20W 40 SAE 10W 40 SAE 200 40
Gabeldl pro Halm fi: 041 Ve 04410 0251 0656 | (669 |
Baemshiiissighed Dot 4 DOT 4 DoT 4 Dot 4

12 255, Maik

13 460 - Mazk

12 230~ Mark

12 380.- Mark
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