- Um mrt dem Moatorrad uber alle

- Berge zu touren, bieten die Herstel-
_ ler unterschiedliche Konzepte an. -
MOTORRAD testete, wo jeweils die
Grénzen der Frerhert heg en.




—




Vergleich:
Tourer-Konzepte

enn ein Tourenfahrer
der Werbung und den
Prospekten der Her-

steller Glauben schenkl!, dann
braucht er mindestens drei Mo-
torrader. Die Abgrenzung eines
Tourers gegeniber Sportmao-
torradern auf der einen und En-
duros auf der anderen Seite
reichtlangstnichtmehraus.Um
den individualistischen Motor-
radfahrern das exakt passende
Motorrad anzubieten, erweiter-
ten die Hersteller ihre Modell-
paletten um die sogenannten
Supertourer oder Luxusliner
und um Reise-Enduros mit star-
ken Anleihen an die abenteuer-
trachtigen Wiistentiere der Ral-
lye Paris—Dakar.

Und dann gibt es natiirlich
noch die eigentlich ganz ,nor-
malen" Motorrader. Zahireiche
ehemalige Sportler werden
heute zu dieser Gruppe ge-
zahlt, weil sie nicht mehr dabei
sein kénnen im Rennenum das
Band der Klassenschnellsten,
weil sie sich ausgeklinkt haben
aus dem zeitgenossischen
Sprinter-Doping.

Sinn eines Vergleichs der
vermeintlich so unterschiedli-
chen Tourerkonzepte konnte
daher nicht sein, herauszufin-

den, was die einzelnen Modelle >
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Erfahrungs-
austausch
und Fahrer-

Zwischen-
stopp am
Timmelsjoch

Folos: Schwab/Bausr

Markante Vertreter der drei
Tourer-Kategorien

Von einem bis zu sechs Zylindern;
Benelll 900 Sel (sechs Zylinder, 80
PS); BMW R 65 (27 PS), EMW K 75
(50/75 PS) und K 100 (90 PS); Hon-
da CB 450 S (27/44 PS), XBR 500
(ein Zylinder, 27144 PS) und NTV 650
Revere (27/50/60 PS); Kawasaki
GPZ 305 {2ahnriemenantrieb, 17127/
34 PS), GT 550 (27150 PS), GT 750
(4078 PS), und Z 1300 DFI (sechs
Zylinder, 100 PS); Suzuki GS 500 E
(27/45 PS) und GR 650 (50 PS); Ya-
maha XS 400 (27 PS), SR 500 (ain
Zylinder, 27 PS), XJ 600 (27/50/72 PS),
XJ 800 (98 PS) und FJ 1200 (100 FS)

Von 350 bis 1000 cm:

Aprifia Tuareg 6.35/600 Wind

(27146 PS); BMW R 85 GIS (27 PS),

R 80 GS (50 PS) und R 100 GS/Paris—
Dakar (60 PS), alle Kardan; Cagiva
Elefant 750 (61 PS); Gilera Dakota 350
(27 PS) und XRT 600 (27147 PS);
Honda XL 600 V Transalp (27150 PS);
Kawasakl KLR 650 Tengai (27/48 PS);
Moto Guzzi V 75 NTX (Kardan, 50 PS);
Moto Marini Coguaro 3501501 (27143
PS); Suzuki DR 600 (2745 PS) und
DR Big 750 § (27/50 PS); Yamaha XT
600 Téneré (27/46 PS)

Von 14 200 bis 31 280 Mark:
BMW R 80 RT (50 PS, 14 200 Mark),
R 100 RT (60 PS) und K 100 LT

(90 PS); Harfey-Davidson Electra
Glide und Tour Glide (Ultra) Classic
(26 200 bis 31 280 Mark, 49/64 PS);
Honda GL 150016 (sechs Zylinder,
100 PS); Moto Guzzi 1000 5P I (vor-
aussichtiich ab Mitte 89); Suzuki

GV 1400 Cavalcade (100 PS);
Yamaha XVZ 13 T (97 PS)

wechsel beim



Vergleich:
Tourer-Konzepte

alles kénnen, sondern wo die
Grenzen ihrer Tourerfahigkei-
keiten liegen.

Stellvertretend flr die Grup-
pe der ganz normalen, meist
unverkleideten StraBentourer
muBte sichdie BMW R 80durch
den Vergleich boxen. Mit ihrem
— fiir die Leistung von 50 PS —
hubraumstarken Zweizylinder-
motor, Kardanantrieb und dem
jeder Mode entsagenden Sty-
ling ist sie fiir viele der klassi-
sche Tourer schlechthin.

Fir die Luxusliner tritt die
Kawasaki GTR 1000 an, ein
vergleichsweise gemaBigter
Vertreter einer Kategorie, de-
ren vorlaufiger AbschiuB von
Modellen wie der Sechszylin-
der-Gold Wing markiert wird.

Die Honda XRV 650 tragt
schon mit ihrem Beinamen Afri-
ca Twin deutlich zur Schau, wo
inre Hobbys liegen. Mitdem An-
spruch, eine geeignete Basis
fir Rallye-Einsatze zu sein,
spricht sie abenteuerlustige
Reisende an, die sich nicht nur
gelegentlich auf geschotterte
Pisten verirren, sondern sich
erst dort so richtig wohlfiihlen,
wo der Asphalt endet — oder zu-
mindest davon trdumen,

Bei vielen Molorradern wer-
den die Grenzen der Touren-
tauglichkeit schon deutlich, be-

Fahrleistungen und Testwerte

Instrumente und
Armaturen der

BMW R-Serie konnen
ebensowenig
tberzeugen wie die
schlecht dosier-
bare Vorderradbrem-
se. Angenehm

auf groBer Tour: der
wartungsfreie
Kardanantrieb

Die Bremsanlage der

ermdglicht extreme |

T

Kawasaki GTR

Verzogerungs-
werte. Unter dem

Plastikbiirzel
versteckt sich ein
Gepéacktrager,

in der Verkleidung
kleine Staufacher,
eines davon
abschlieBbar

Die Dampfung des
hervorragend
abgestimmten Fahr-
werks der Africa
Twin IaBt sich hoher
Beladung anpassen,
Der Koffer steht

auf der Auspuffseite
weit ab. Der serien-
malige Rohr-Gepack-
trager ist sehr stabil

BMW Honda Kawasaki
R 80 XRV 650 GTR 1000
Beschleunigung (in Klammern zwel Personen)
0-100 km/h 5 6.1 (7.2) 5.7 (6,6) 40 47
0-140 km/h 5 13,8 (17.4) 13,0 (16,0) 7.41( 85)
0— 400m s| 145(154) | 14,2 (15.0) 12,4 (12,9)
0=1000m 5 28,8 (30,2) 28,3 (28,6) 24 0 (24.9)
Durchzugsvermogen (in Klammermn zwel Personen)
60-140 km/h s | 18,4 (24.9) 15,9 (19,7 16,0 (19,2)
Hochstgeschwindigkeit
Solo km/h 165 164 201192*
Zwei Personen kmv/h 157 159 200/193*
Kupplungshandkraft
Krat Newton 55 65 60
Verbrauch
Testverbrauch  Liter/100 km 6,6 6.7 6.8
Aktionsradius (theoretisch) km 333 358 419
Bremsweg (-verzégerung)
100-0km'h m(m/s®) | 51,0 (7,56) 42.0(9.,2) 39,2 (9,83)
130-0km/h m{m/s?) | 80,0 (8,06) 69,4 (9.4) 66,6 (9,79)
* 5.6, Gang
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vor der erste Kilometer zurlick-
gelegt ist: beim Beladen. Die
maximal erlaubte Zuladung bei
gefiilltem Tank sollte bei einem
Tourer mindestens dreiBig Kilo-
gramm (ber dem Gewicht der
Passagiere liegen. Bei zwei
Tourern, die inklusive Kombi
und Helm jeweils 75 Kilogramm
wiegen, bedeutet das eine mini-
male Zuladung von 180 Kilo-
gramm. Wahrend die BMW die-
se Anforderung mit Bravour be-
steht, die Africa Twin gerade
drei Kilogramm mehr als diese
Minimalforderung zulaBt, mis-
sen sich zwei Personen auf der
GTR schon einschranken,
wenn es an die Zusammenstel-
lung des Urlaubsgepacks geht.

Dabei ist die Kawasaki als
ginzige des ungleichen Trios
serienmaBig mit Koffern ausge-
stattet. Ein kleiner Gepacktra-
gerversteckt sich unterdemab-
schraubbaren Plastikbiirzel-
chen am Heck. Ausklappbare
Haken demonstrieren, daB
auch an diejenigen gedacht
wurde, die ihre Campingausri-

stung aufs Heck schniiren wol-
len, ware da nur nicht diese ge-
ringe Zuladekapazitat . . .

Auch die Tankform ist nicht
ideal. Die Wélbung in der Mitte
verschlechtert den Sitz eines
Tankrucksacks, die weit herun-
tergezogenen Seitenwande er-
mabglichen zwar das grofle
Tankvolumen von 28,5 Litern,
erfordern aber lange Riemen
oder andere Befestigungsvari-
anten, wie etwa einen Magnet-
tankrucksack, der sich auch auf
dem Endurotank der Africa
Twin bewahrt hat.

Fiir die Reise-Enduro bietet
der Importeur kein Gepacksy-
stem an. Der bewdhrte Becker-
Trager wird zwar speziell flr die
Africa Twin gebaut, die Koffer
aber kdnnen bei aller Qualitat
nicht so auf das Motorrad zuge-
schnitten sein, wie das bei
BMW der Fall ist. Auf der Aus-
puffseite steht der Koffer ex-
trem weit ab. Eine schmalere
Ausflhrung ist kinftig lieferbar.
Vorbildlich ist der serienmaBige
Rohrgepéacktirager der Africa

Twin. Erist sehrstabilund bietet
auBergewdhnlich gute Befesti-
gungsmaoglichkeiten,

Weniger klassen- als viel-
mehrmarkentypischistdas Ge-
packproblem bei BMW gelbst.
Der Tank besitzt eine rucksack-
freundliche Form. Exakt pas-
sende Gepacksticke, die ohne
langes Gefummel montiert
werden kbénnen, sind ebenso
lieferbar wie ein unauffallig inte-
grierter Kofferhalter mit aero-
dynamisch geformten Koffern.
Allerdings 1aBt sich BMW auch
die Gepéackbricke mit 70 Mark
extra honorieren.

Ist das Motorrad dann
gliicklich bepackt, wollen vor
dem Erreichen des Urlaubs-
lands meist einige hundert
Kilometer Autobahn unter die
Rader genommen werden.
Schnell und bequem von A
nach B - fur diese Disziplin
scheint sich die GTR 1000 ge-
radezu aufzudrangen. Dafir
sprechen der leistungsstarke
Reihenvierzylinder, der hohe
Reisegeschwindigkeiten

er- [>



Vergleich:
Tourer-Konzepte

warten laBt, die ausladende
Verkleidung, die den Kaufinter-
essenten im Laden mit ihrem
Wetterschutz beeindruckt, der
groBe Tank, der lange Etappen
verspricht.

Auf der Autobahnanreise
von Stuttgart nach [talien hink-
tendie BMW und die Africa Twin
jedoch kaum hinter der GTR
her, obwohl sie es zusammen

BEMW R 80 Honda Africa Twin |Kawasaki GTR 1000
Motor, Ventilsteuerung Zweizylinder- Zweizylinder- Vierzylinder-
Boxermotor, ohv | V-Motor, 52 Grad | Reihenmotor, dohc
Zylinderwinkel, ohc
Ventile pro Zylinder 2 3 4
Kiihlung Luft Wasser Wassar
Bohrung x Hub mm 84,8 x 706 79 x 66 74 x 58
Hubraum cm’ 798 642 997
Verdichtung B2 9.4 10,2
Nennleistung PS(kW)/1/min 50(37)/6500 50(37)/7000 100(74)/9000
Max. Drehmorment kpm(Nm)/1/min 5,9(58)/4000 5,6(55)/5500 9,2(90)/6500
Lichtmaschinenleistung W 280 310 400
Batterie VIAR 1225 1212 12/18
Vergaser, & mm | 2 Gleichdruck, 32 | 2 Gleichdruck, 32 | 4 Gleichdruck, 32
Starter Elektro Elektro Elektro
Anzahl der Génge 5 5 B
Sekundaranirieb Kardan O-Ring-Kette Kardan
Rahmenbauart Doppelschleifen- | Einschleifen-Rohr- Briicken-
Rohrrahmen rahmen mit geteilten rohrrahmen
Unterzigen unten offen
Telegabelvorn, Federweg ~ mm 175 220 140
. - Standrohrdurchmesser mm 38,5 43 41
e A @ s 2y Hinterradfederung, Federweg mm | Einarmschwinge, | Zentralfederbein mit | Zentralfederbein mit
R Yl W 124 Hebelsystem, 210 | Hebelsystem, 140
Wir miissen leider Reifen vorn 90/20 H 18 90/80 5 21 110/80 VA 18
drauBen bleiben: Ins Reifen hinten 12090 H 18 130/90 S 17 150/80 VR 16
Bachbett traut sich Bremse vorn, @ mm Scheibe mit Scheibe mit D?ppa-l- Doppelscheibe mit
Festsatielzange, 285| kolben-Schwimm- | Schwimmsattel-
nur der Endurofahrer saftelzange, 296 zangen, 270
Bremse hinten, & mm Trommel, 200 Scheibe mit Wﬁd‘mﬁﬂ'ﬂtl_
Schwimmsattel-
gerade auf die 100 Pferdestar- zange, 240 zange, 280
ken des Vierzylinder-Tourers Radstand mm 1447 1555 1555
bringen. Hinter der GTR-Ver- Lenkkoptwinkel Grad 62 62 61,5
kleidungsscheibe herrschen so Nachiauf mm 120 113 123
starke Turbulenzen, daB Fahrer Fahrzeugiange Frin 2175 2095 2200
;ﬂd Fﬂgggfﬂl:%:gsiumdﬁz Bodenfreiheit (mit Fahrer)  mm 170 (140) 245 (220) 130 (105)
op [ S8 ASrocynam i i mm 810/650 870/600 810/600
schitteln, ein Problem, das bei Zﬁﬁ:ﬂ:ﬂmﬁw e P 820 660
vi&leg Tourernin <5|er dl?utsche_n WendeKreis. @ — 4530 5050 8520
Ausfiihrung auftritt. Die Schal TR ” oo e o
bar muB hierzulande so madn_g Gewichtvoligetanid o 255 T a7
sein, daB der Fahrer Uber die
: : Max. Zuladung kg 218 183 178
Oberkante hinweg sieht. Kann :
der Fahrer mit seiner Sitzposi- ;:;ﬁﬁ:f“] r:::: f;:}u 112:5u Eﬂﬂ*:f
oo T b ) T W
bald die zu weiche Sitzbank und Gesamipreis Mark Lot 12451 16,308
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die viel zu hoch angebrachten
FuBirasten.

Da sitzt der Sozius selbst
auf der Africa Twin mit ihrer far
eine Enduro zwar recht langen,
im Vergleich zur BMW aber
deutlich kiirzeren Sitzbank er-
heblich bequemer. Der Platz fr
die FiiBe ist auch bei montierten
Koffern gerade noch ausrei-
chend. Der Fahrer thront auf-
recht und bequem auf der Sitz-
bank, die mit 870 Millimetern
Hohe allerdings sechs Zenti-
meter langere Beine erfordert

als die beiden StraBentourer,
wenn es darum geht, bei Tank-
stopps sicher zum Stehen zu
kommen. Wer kleiner als 1,70
Meterist, sollte vor dem Kaufte-
sten, ob er auch mit Beladung
einen guten Stand hat.

Keine Klagen kommen von
den Sitzplatzen auf der BMW.
Die Bank ist lang genug, ange-
nehm straff wie die der Honda,
die FuBrasten sitzen an der
richtigen Stelle. Wem der
schmale, flache Lenker nicht
behagt, dem bietet die Ausstat-

tungsliste auch eine hdhere
Version an.

Wahrend der Africa Twin-
Fahrer einen angenehmen
Windschutz genieBt, stemmt
sich dem Fahrer der BMW ab
140 km/h merklich der Wind-
druck entgegen. Mit montierten
Koffern rennt die BMW der
gleichstarken Honda (brigens
deutlich davon.

Krasse Unterschiede er-
wartet das Testteam beim PaB-

marathon der

kofnmenden

Tage. Enge Kehren, Schotter, [

Technische Daten: Motor und Fahrwerk
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Vergleich:
Tourer-Konzepte

standige Richtungswechsel —
kann so ein Reisedampfer wie
die GTR da noch FahrspaB
bereiten?

Mit Sozius und bei Nasse
erfordert es tatséachlich einige
Uberwindung, das enorme Ge-
wicht einfach zu ignorieren. Ist
dieser Punkt aber Giberwunden,
laBt sich der Luxusliner er-
staunlich handlich bewegen.
Nervig ist allerdings die Motor-
charakteristik, die sténdiges

Schaiten erforderlich macht,
zumal das Getriebe langst nicht
so leichtgéngig arbeitet wie je-
nes der Honda. Trotz der ohne-
hin schon vorhandenen sechs
Gangstufen sucht der Fahrer
standig nach einem hoheren
Gang. Ohne Fehl und Tadel ist
dagegen die Bremsanlage, die
auch eine vollbeladene GTR
auf kiirzestem Weg verzbgert,
mit deutlichem Druckpunkt und
angenehmer Handkraft.
Gerade jenen eher sport-
lich ambitionierten Testern, die
mit der GTR 1000 nach einiger
Eingewdhnung auch in Wech-

Sturz- und Verschleifiteile*

Sturzteile

Kupplungshebel 25,08 20,06 20,60
Bremshebel 25,08 20,06 18,89
Hauptbremszylinder 108,44 237,12 199,12
Ruckspiegel 2384 3477 64,80
Lenker (bei mehrisdligam

&in Lenkrohr mit Klemmung) 67,00 82,08 144,14
Blinker komplatt 18,00 47 42 o7
Tachometer 146,00 267.79 234,82
Drehzahimesser 207,00 350,10 295,56
Scheinwerfer komplett 252,51 148,20 115,70
Verkleidung mit Scheibe - 877,80 2055,78
FuBiraste mit Gummi und Halterung 49,35 20,52 82,00
Gabetstandrohr ohne Tauchrohr, :
Feder und Dampler 171,86 188,10 161,10
Vordesradielge mit Radlager, :

ohne Bramsscheibe 458,00 619,83 569,58
Ausputttop! 330,00 587,10 481,57
Tank lackien 489,00 998,64 678,46
Schutzblech vom 68,00 153,90 157,90
Sitzbank mit Heck 411,00 42522 389,45
Rahmen ohne Schwinge 1202,70 2170,56 232373
Seitendeckel rechts 20,00 189,50 110,88
Motorgehiusedeckel 75,00 222,30 173,60
Summe 415597 7680,17 831881
VerschieiBteile

Sekundérketie - 139,08 o
Ritzel und Zahnkranz - 107,61 -
Bremsbelage komplett 123,30 131,10 179,69
Zylinderkopidichiung 12,00 45,14 45,51
Kupplungscheiben [ain Satz) 115,14 121,30 141,78
Federbein hintan 338,30 883,50 724,20
Lenkkopflager komplatt 67,26 54,26 48,06
Luftfifter 36,00 26,33 39,098
Onfitter 21,50 11,97 543
Summe 711,50 152029 1184,66
Gesamtsumme 4 867,47 9 200,46 9 503,47

selkurven und auf Serpenti-
nenstrecken ziugig unterwegs
waren, bereitete ausgerechnet
das Fahrverhalten der BMW
R 80 gréBte Mihe, einen sau-
beren Strich zu fahren. Das
Riickdrehmoment der langslie-
genden Kurbelwelle und die
recht weiche Zugstufendamp-
fung des Federbeins bei der
RB80 sind ebenso gewobh-
nungsbedirftig wie das hohe
Gewicht der GTR. Wer von ei-
nem Sportmotorrad umsteigt,
hat mit der BMW gewiB nicht so
viel Freude wie ein Tourer, der
von einer SR 500 oder einer

Kieine Fahrer
haben auf der
Africa Twin Miihe,
den Boden

zu erreichen. Fiir
den Sozius-
betrieb reicht die
Sitzbankldange
gerade aus. Der
Federungskom-
fort ist sehr gut

Enduro auf den Boxer wech-
selt.

Eine Zumutung sind ange-
sichts des Verkaufspreises von
fast 12000 Mark nicht nur
die undichten Instrumente und
die in sturer Ignoranz ver-
bauten, bedienungsunfreundli-
chen Lenkerarmaturen, son-
demn auch die Vorderradbrem-
se. GewiB, an den langen Leer-
weg des Hebels kann man sich
gewdhnen, und auch nach
PaBabfahrten |aBt sich das
Vorderrad zum Blockieren
bringen. Ein Sicherheit propa-
gierender Hersteller wie BMW [>

genieBen
Fahrer und
Beifahrer nur
auf der BMW

Auch die Sitz-
bank der
Kawasaki GTR
dirfte einige
Zentimeter

ldnger sein.
Die Sozius-

rasten liegen
viel zu hoch,
die Verklei-

dung erzeugt
starke Wirbel
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Vergleich:
Tourer-Konzepte

solite aber in der Lage sein,
serienmaBig eine Bremse zu
verwenden, die mit der Dosier-
barkeit und Wirkung der Ein-
scheibenanlage der Africa
Twin mithalten kann. Die Dop-
pelscheibenbremse, die BMW
gegen 350 Mark Aufpreis offe-
riert, bietet zwar bessere
Bremsleistungen, spricht aber
fir das niedrige Fahrzeugge-
wicht etwas zu giftig an.

Auch wenn sich das Getrie-
be der Testmaschine nur
schwergéangig und nicht exakt
schalten lieB, die souveréne
Art, mit der der Motor aus Keh-
ren herausieht, der sanfte Mo-
torlauf und der gute Fede-
rungskomfort sind Qualitéten,
die auf langen Strecken wichtig
sind. Auch das Zubehdrpro-
gramm ist sehr umfangreich,

Wenn auch mangelhaf-
te Detaillésungen das
Bild triben, sprechen
der Kardanantrieb, der
Komfort und die Mo-
dellkonstanz sowie nie-
drige Ersatzteilpreise
und ein weitverzweig-
tes Werkstéattennetz fir
die BMW als Lang-
streckentourer. Tradi-
tionelle StraBentourer
gibt es in jeder Preis-
und Leistungsklasse
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und die hohe Modellkonstanz
nimmt, in Verbindung mit ei-
nem auch im Ausland weit
verzweigten Werkstattennetz
und niedrigen Ersatzteilprei-
sen, Pannen die Dramatik. All
dies tréagt zu dem guten Ruf bei,
den die Marke unter Tourem
genieBt.

Uber die Schwachen der
BMW kann der Africa Twin-
Fahrer nur mide lacheln. Die
Fahrwerkabstimmung ist so
perfekt, wie man das von Hon-
da - bis auf einige extreme
Ausrutscher — gewohnt ist. Das
Getriebe schaltet sich leicht-
gangig und exakt, die Lenker-
armaturen entsprechen dem
Qualitdtsstand, der auch bei
den Sportmodellen demon-
striert wird. Die Gestaltung der
Instrumente soll wohl einen
Hauch Rallye-Replica vermit-
teln. Vorteile bietet die Anord-
nung der Kontrolleuchten in ei-
nem getrennten Kastchen al-

lerdings nicht. Da in der deut-
schen Ausfihrung nur einer
der beiden kleinen Scheinwer-
fer leuchten darf, 1aBt das Licht
zu winschen (brig.

Der Motor kann auf ganz
andere Art ebenso begeistern
wie der BMW-Twin. Er dreht
mit leichtfiBigem Tempera-
ment hoch und verzeiht auch
gelegentliches  Uberdrehen
klaglos. Die Atemgerausche,
die er mit seiner ungleichma-
Bigen Zindfolge ausstoBt,
kann ohnehin nur ein V-Motor
bieten.

Die gleiche LeichtfliBigkeit
zeigt die Africa Twin auch im
Fahrverhalten. Mit ihr fegte je-
der gern durch das Serpenti-
nengeschlangel von Timmels-
joch und UmbrailpaB. Egal, ob
der Untergrund asphaltiert, ge-
schottert oder nur grob befe-
stigt war, auf der Reise-Enduro
fihlte sich jeder Testfahrer auf
Anhieb wohl.

Die Africa Twin ist
einer der perfektesten
Vertreter der Gattung
Reise-Enduros. Wenn
die KérpergroBe kein
Hinderungsgrund ist,
bieten sie die groBte
Vielseitigkeit fir jeden,
der mit einer Reisege-
schwindigkeit von 150
Stundenkilometern,
bei den Einzylindermo-
dellen meist etwas
weniger, zufrieden ist

Die Kawasaki GTR
1000 bietet nicht den
Langstreckenkomfort,
den man in dieser
Klasse erwartet. Sie
ist aber vielseitiger
einsetzbar, als das
Erscheinungsbild ver-
muten laBt. Wer bereit
ist, viel Geld auszuge-
ben, findet in der Kate-
gorie der Luxusliner
zahireiche sehr extra-
vagante Exemplare

Die gleichen unbefestigten
Strecken, auf denen die Africa
Twin in ihrem Element war,
muteten die MOTORRAD-Re-
dakteure auch dem StraBen-
tourer R 80 und dem Luxusliner
GTR 1000 zu, denn wer nach
Skandinavien oder Sideuropa
reist, muB jederzeit mit groben
Fahrbahnunebenheiten rech-
nen. Wie zu erwarten, schaffte
die BMW soiche Strecken lok-
ker, nur eben nicht so schnell.
Aber auch die GTR hielt sich
nicht schlecht. Sobald eine
Kehre so eng wird, daB sie nur
im Schrittempo zu nehmen ist,
wird das Gewicht der GTR
deutlich spilrbar, solange sie
aber mit etwas Tempo (ber
Steine und Auswaschungen
rauschen darf, solange I&Bt sie
sich dank des groBen Lenkers
ohne groBen Kraftaufwand
bewegen. Unvorhergesehenes
darf freilich nicht dazwischen-
kommen: Sie hat nur halb so-
viel Bodenfreiheit wie die Africa
Twin, und statt eines massiven
Blechs setzt die teure Verklei-
dung auf. Wenden oder Ran-
gieren, womdglich noch allein,
ist auch fir gestandene Man-
ner und Frauen ein Kraftakt.

Daflr bietet die GTR wie
auch die BMW eine Be-
quemlichkeit, die nur wenige
Reise-Enduros aufweisen kon-
nen: den Kardanantrieb. Die
Kette der Africa Twin hatte
schon 16 000 Kilometer auf der
Rolle. Begnigte sie sich an-
fangs noch mit gelegentlichem
Schmieren, so muBte sie auf
den tausend Alpenkilometern
gleich zweimal nachgespannt
werden. Trotz der grundver-
schiedenen Motorbauarten ist
der Durchschnittsverbrauch bei
gleicher Fahrweise fast iden-
tisch. Die theoretische Reich-
weite liegt bei allen Modellen
deutlich Gber 300 Kilometern,
der groBe 28, 5-Liter-Tank der
Kawasaki ist erst nach mehr als
400 Kilometern leer.

So unterschiedlich die drei
Konzepte auch sind, sobald
man sich an die speziellen Ei-
genarten gewdhnt hat, kann
man mit Fahrzeugen aller drei
Tourerkategorien auf fast jeder
Strecke FahrspaB erleben. Die
Grenzen sind weiter gesteckt,
als vor Testbeginn zu vermuten
war, Thomas Bauer

23/1988
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