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uste - gluhend
heife Sandstirme
und brennend flir-

rende Mittagsiuft. Der
weiche, feine Sand droht
Mann und Maschine erbar-
mungslos zu verschlingen.
Der Rausch des Dahinglei-
tens zwischen himmelho-
hen Sanddiunen und stahl-
blauem Firmament muBte
oft schon bezahit werden
mit SchweiB, Tranen —und
manchmal sogar Blut.

Dieser Traum von Frei-
heit und der Bezwingung
des Unbezwingbaren, ge-
boren bei der Rallye Pa-
ris-Dakar, erzeugt bei den
Marketing-Strategen  der
Motorrad-Hersteller aus
Ost und West zufriedene
Mienen. Die Bayerischen
Motoren-Werke, deren R
100 GS im letzten Jahr das
in Deutschland meistver-
kaufte Motorrad Uberhaupt
war, mochten mit der ,Pa-
ris—Dakar" - Ausstattungs-
variante jetzt noch einen
Nachschlag. Deren 35-Li-
ter-Tank, die rahmenieste
Verkleidung, eine Ein-
mann-Sitzbank und der
groBe Gepacktrager sind
die Sahne, die sie den
Kaufern schmackhaft ma-
chen soll.

Eher Sand als Sahne
haben Eigner der Honda
XRV 650 Africa Twin zwi-
schen den Zahnen. Die
. Rallye-Replica, die auf
der Basis der siegreichen

Paris—Dakar-Maschine
NXR 750 entwickelt wur-
de", so ein Honda-Pro-
spekt, scheint in der Tat
von Leuten zusammenge-
schraubt zu sein, die den
Enduro-Sport selbst als
Hobby betreiben. Die Afri-
ca Twin ist ein Nutzfahr-
zeug im allerbesten Sinne.
Sei es die nadelgelagerie
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Der mit 40-Millimeter-Vergasern ausgerustete
BMW-Boxer besticht durch satten Durchzug

Der vibrationsar
Doppelziindung hat den geringsten Verbrauch

Der lang ubersetzte Yamaha-Fiinfventiler benotigt
als einziger ein Sechsganggetriebe

Aluminium-Schwinge oder
die externe Dampferver-
stellung, seien es die In-
strumente, die zwar wenig
elegant wirken, aber so
montiert sind, daB sie bei
Beschadigung kostengun-
stig einzeln auszutau-
schen sind, oder der Mo-
tor-Schlagschutz aus vier
Millimeter starkem Alumi-
nium: Mit der Honda be-
kommt der Kunde eine mit
sehr viel Sorgfalt durch-
dachte Enduro prasentiert.

Mit viel Sorgfalt durch-
dacht wurde auch das
Konzept der Yamaha XTZ
750 Super Ténére — aller-
dings mit ganz anderen
MaBgaben. Nur etwa funi
Prozent aller Enduro-Fah-
rer wagen sich mit ihrem
Gerat jemals weiterins Ge-
lande als bis zum nachsten
Feldweg — von Alrika ganz
Zu schweigen.

Was also lag fur Yama-
ha naher, als eine Enduro
fir die restlichen 95 Pro-
zent der Stollenzunft zu
konstruieren, die vielleicht
mal eine Schotterpiste, an-
sonsien aber ausschlieB-
lich Asphalt unter die Rader
nehmen? Die Ursprunge
der Super Ténéeré liegen
tatsachlich in Afrika. Doch
auch die Franzosen haben
mitgewirkt, Jean-Claude
Qlivier, Chef des Yamaha-
Importeurs Sonauto, hatte
sich 1985 in den Kopf ge-
setzt, die 1986er Rallye
Paris—Dakar auf einer En-
duro mit dem Vierzylinder-
Motor der Yamaha FZ 750
zu bestreiten. Die groBe
Baubreite, sein hohes Ge-
wicht und der groBe Ben-
zindurst standen einem
Rennerfolg damals jedoch
im Weg.

Die XTZ 750 Super Té-
néré ist die logische
SchiuBfolgerung aus dem
FZ 750-Experiment wvon
1986. Die Halbierung der
Zylinderzahl hall jedoch




wenig: Mit Koffern wiegt
der Neuling unter den
Langstrecklern immer
noch volle 240 Kilogramm.

Die Motoren aller drei
Maschinen sind sichere
Starter — auch nach kalten
oder nassen Nachten. Un-
terstutzt vom Choke, der
bei Honda und BMW am
linken Griff, beider Yamaha
in der Mitte des Lenkers zu
finden ist, grummeln sie
stets schon nach einem
Knopfdruck leise im Leer-
lauf vor sich hin.

Eine sehr schlechte
Angewohnheit der japani-
schen Hersteller ist aller-
dings ihr Sparwille an der
meist falschen Stelle.
Wenn irgendwann doch
einmal Batterie oder Anlas-
ser der Japan-Twins ihren
Dienst versagen, ist Schie-
ben angesagt. Die BMW ist
die einzige der drei Gelan-
degroBen, die wenigstens
wahlweise mit einem Kick-
starter ausgerustet werden
~kann — fur 145 Mark.

In den Fahrieistungen
sticht die Super Ténéré so-
wohl die Paris—Dakar-
BMW als auch die Africa
Twin locker aus. lhre 69 PS
Spitzenleistung machen
sich besonders auf der Au-
tobahn mit Gepack positiv
bemerkbar. Auch bei 150
km/h Reisegeschwindig-
keit sind an Steigungen
oder bei Uberholmanovern
immer noch Leistungsre-
serven vorhanden. In der
Ebene sind sogar 180km/h
maoglich. Die BMW hat mit
ihrem vollen Liter Hubraum
zwar enorme Kraftreser-
ven im mittleren Drehzahl-
bereich, muB aber bei ho-
her Geschwindigkeit der
Yamahaden Vortrittlassen.
lhre 60 PS haben weitmehr
noch als bei der Standard-
' R 100 GS mit dem Luftwi-
. derstand zu kdmpfen. 150
km/h Dauertempo lassen
sich mit der Paris—Dakar

zwar bequem halten, aber
bei 165 km/h Tachoanzei-
ge ist SchiuB.

Erstaunlich gut haltsich
auf den schnellen Verbin-
dungsetappen zwischen
Wohn- und Urlaubsort die
Honda. Obwohl der Africa
Twin-Motor mit ,,nur” 650
Kubikzentimetern und 50
PS rein rechnerisch
etwas minderbemittelt ist,
braucht der Honda-Pilot
sich nicht zu gramen. Eher
schon der Paris—Dakar-
Fahrer, weil der sich ein
ums andere Mal von der
Africa Twin uberholt sieht:
Mit fréhlichen 170km/h Ta-
chostand pfeilt die Honda
uber die Autobahn. Die
Sitzhohen der drei Motor-

TECHNISCHE DATEN: MOTOR UND FAHRWERK

kpm(Nim)/1/min
Vergaser, (O mm

P

PS{kW)/1/min

rader unterscheiden sich
nur unwesentlich vonein-
ander; Den niedrigsten
Fahrerplatz bietet die BMW
mit 850, den héchsten die
Honda mit 870 Millimetern.
Dazwischen liegt mit 865
Millimetern die Yamaha.
Ungeachtet dessen hat
man beim Ersteigen der
Yamaha jedoch das Ge-
fuhl, die hochste der drei
Maschinen zu erklettern.
Die Africa Twin hingegen
wirkt auf den Fahrer viel
kleiner und handlicher, als
sie fur einen Nebenste-
henden aussieht. Ein sehr
enger, komfortabler Knie-
schiuB, FuBrasten in idea-
ler Hohe und Position, eine
selbst auf Langstrecken

bequeme Sitzbankpolste-
rung und ein ebenso per-
fekt gekropfter Lenker ge-
ben dem Honda-Piloten
das Gefihl, wirklich in der
Maschine zu sitzen. Unter-
stutzt wird dies noch durch
die weit um die Knie her-
umgezogenen Tankaus-
buchtungen, die gar die
Funktion einer Beinverklei-
dung ubernehmen und die
Fahrerknie bei Regen eine
Zeit trocken halten.

Ganz anders bei der
Yamaha. Deren breit aus-
gewolbter Tank zwingt die
Fahrerknie wvoll in den

Fahrtwind — und gegebe-
nenfalls in den Regen.
Selbst der Lenker baut mit
820 Millimetern

uber-

BMW Honda Yamaha

R 100 GS Paris—Dakar | XRV 650 Africa Twin | XTZ 750 Super Ténéré
Iweizylinder-Viertak- Tweirylinder-Viertakt- Iweizylinder-Viertakt-
Boxermotor ¥-Motor Parollaltwin
Luft Wasser Wasser

ohv ohe dohe

2 3 5

M x 70,6 79 x 66 87 x 63
980 47 749

8,5:1 94:1 9.5:1
60446500 50(37)7000 915)/7500
7.8(76)/3750 5,6(55)/5500 6,8(67)/6750

2 Bing, 40 2 Keihin, 32 2 Mikuni, 38
Fiinfgang Fiinfgang Sechsgang
Kardan Kette Kette
Doppelschizifen- Einrohrrahmen mit Doppelschleifen-
Rohrrahmen geteilten Unterziigen Rohrrahmen
255/180 20210 3505

40 43 43

00-NT 920/90-21 T 9090-21 T
130/80-17 T 130917 T 140/80-17 T
Scheibe, 265 Scheibe, 296 Doppelscheibe, 245
Trommel, 200 Scheibe, 240 Scheibe, 245
1513 1555 1505

62 62 635

101 113 101

8501350 (860/790)° 870/620 865/570

780 790 20

4680 5230 4350

250 24 240

170 m 170

35 5 26

15590 11750 12 380
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durchschnittlich breit. Ein

| zusétzliches Minus kas-

siert die Super Ténére fur
die viel zu weiche Gummi-
lagerung des Lenkers.
Zielgenaues Lenken mit
der Super Tenére wird da-
durch sehr erschwert. Eine
dritte Variation des Themas
Sitzgefiuhl bietet die Pa-
ris—-Dakar. Bequem wie
GroBvaters Ohrensessel
nimmt sie ihren Fahrer auf.
Die satt ausgeformte Sitz-
mulde der Einmann-Bank
(wahlweise kann auch die
Zweipersonen-Bank der
Standard-GS geordert
werden), ein enger Knie-
schiuB und der fest ver-
schraubte und gut in den
Handen liegende Lenker
machen die BMW-
Enduro zu einem ange-
nehmen Reisepartner.
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Der Komfort hort aller-
dings sehr bald auf, wenn

| ldngere, schnelle Pasagen

aufder Autobahn falligwer- |

den: Hinter der Scheibe
hildet sich ohne Tankruck-
sack ein enormer Wirbel.

| Der Helm wird von Turbu-

lenzen so stark gebeuteit,
daB dem Fahrer unter Um-
standen sogar die Sicht
verschwimmit,

Mit Tankrucksack hin-
gegen wird der Wirbel un-
terbunden. Die Luftstro-

mung flieBt ruhig Uber die |

Fahrerschultern hinweg,
und der Helm liegt im
gleichmaBigen Fahrtwind.
Sanft geht die anstromen-
de Luft auch mit dem Helm
des Honda-Fahrers um,
sowohl mit als auch ohne
Tankrucksack.

Die Verkleidungs-
scheibe der XTZ 750 dage-
gen ist zwar von ausrei-
chender Hohe, aber zu

| schmal geraten. So kann

! Die FuBrasten der Paris-Dakar liegen weit hinten. Wahlweise paBt die Zweimann-Bank der Standard-GS




der Fahrtwind aul Dauer
kraftezehrend auf Brust
und Schultern blasen.

Die  Fahrwerksdaten
der Paris—Dakar-BMW-62
Grad Lenkkopfwinkel und
101 Millimeter Nachlauf —
sprechen in Verbindung
mit dem niedrigen Schwer-
punk! fur ein recht handli-
ches Fahrverhalten,

Talsdchlich kann die
Paris—Dakar dies auch fur
sich beanspruchen; aller-
dings in Grenzen. Sowohi
das Gewicht von volige-
lankt 250 Kilogramm als
auch die Tatsache, daB die
Paris—Dakar kopflastiger
istals die Standard-GS, fin-
den im Fahrverhalten ihren
Niederschlag.

Die Handlichkeit auf
Kurvigen LandstraBchen
bleibt erhallen: immer
noch sind mil der BMW
Wechselkurven zielgenau
und ohne groBen Kraftauf-
wand zu durchiahren.

Die -ﬁerkleidung der Super Tenere ist zu schmal. Die Fulirasten liegen weit vorn und bauen breit

Aufmerksamkeit ist je- |

doch auf nassen StraBien
oder losem Untergrund
angesagl. Die BMW neigt
dazu, in Kurven uber das
Vorderrad wegzuschieben
- sie untersteuert. Auf lo-
sem Untergrund sollien
Kurven mit der Paris—Da-
rar slets mit etwas Zug am
Hinterrad, auf jeden Fall
aber vorsichtig durchfah-
ren werden.

Auch die Stabilitdt bei
Hochstgeschwindigkeit
konnte noch verbessert
werden. Beietwa 160 km/h
fangt die groBe BMW an zu
pendein, egal ob beladen
oder nicht, Dieses Pendeln
bleibt allerdings immer be-
herrschbar und wird nie
dramatisch. DaB Enduros
dieser Klasse bei Hochsl-
geschwindigkeit durchaus
fahrstabil sein konnen, be-
weisl der tadellose Gera-
deauslauf der Honda und
vor allem der der schnellen

Yamahaunterdengleichen
Bedingungen,

Auf schluplrigem
Grund schiebt auch die
ouper Tenere in Kurven
uber das Vorderrad; des-
halb gelten fur sie
die gleichen Regeln wie flr
die BMW.

Nichts dergleichen
licht den Africa Twin-Pilo-
ten an. Bei annahernd glei-
cher Gewichtsverteilung,
wie sie die BMW aulweist,
legt die Honda ein f{asl
neutrales Kurvenverhalten
an den Tag. Hier spielt so-
wohl thr mit 1555 Millime-
tern langster Radstand als
auch der MNachlauf der
Honda eine Rolle, der mit
113 Millimetern 12 Milli-
meter langer ist als bei der
BMW. Der Nachlaul der
Yamaha dagegen ist mit
dem der BMW identisch —
101 Millimeter

Die beiden Japanerin-
nen setzen aul die bekann-

' ten Mono Cross (Yamaha)-

und Pro Link (Honda)-Um-
lenkhebel-Systeme, um
den Hinterradiederungen
eine progressiv steigende
Federrate zu geben.

BMW hat auf ein Hebel-
system fur seine Paralever
genannte, zweigelenkige
Einarmschwinge mit Mo-
mentabstutzung verzich-
let, um diese Konstruklion
nicht noch komplizierter zu
machen.

Auf LandstraBen aller
Ordnungen reichen die Fe-
derungsqualitaten der drei
Probanden aus, grobe Un-
ebenheiten zu schlucken —
mit Abstufungen. Die BMW
teilt dem Fahrer den jewei-
ligen StraBenzustand stets
ein wenig direkter mit als
die beiden anderen. Auf
sehr unebenem Unter-
grund oder bei harter Fahr-
weise auf der StraBe
laBt die nicht verstellbare
Dampfung der Yamaha so-
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wohl vorn als auch hinten —
und hier in besonderem
MaBe — nach einiger Zeit
kraftig nach; mit erhitztem
Dampferdl wird aus dem
Wistenschiff ein Schau-
kelpferd.

Derselbe Effekt tritt
auch am hinteren Honda-
Federbein auf, allerdings in
weit geringerem MaBe. Zu-
dem macht die links am
Rahmen liegende Damp-
ferverstellung der Honda
ein problemloses Nach-
stellen der Zugstufen-
dampfiung moglich.

Die Dampfung des
BMW-Federbeins ist nicht
ideal: Die Druckstufe ist zu
hart, die Zugstufe etwas zu
weich geraten. Doch bleibt
sie auch auf schlechteren
Wegen wenigstens an-
nahernd gleich, weil der
BMW-Dampfer nicht auch
noch die Hitze des Motors
verkraften muB, wie dies
bei den Zentralfederbei-

LEISTUNGSMESSUNG

& 8 & 3

iz

kw

34 0506 T8 Y

Drehzahl Vimin x 1000
BMW R 100 65 Paris—Dakar:
59 PS (43 kW) bei 6500/ min
Homda XRV 650 Africa Twim:
52 P5 (38 kW) bei 7000/ min
Yamaha XTI 750 Super Ténéri:
66 P3 (49 kW) bei 7500/ min
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'IJ MW-Erﬂmse ist
bissig, aber wirksam

nen der Konkurrentinnen
der Fall ist.

Dafur plagt sich die Pa-
ris—Dakar auf unbefestig-
ten Wegen mit einem an-
deren Problem herum. Sie
schlagt aul Schlaglochpi-
sten bei hohem Tempo hart
mit dem Lenker aus. Hier
ist kraftiges Zugreiten an-
geraten, soll die Fuhre auf
dem rechten Wege blei-
ben.

Solch herzhafter Zu-
griff sollte am Handbrems-
hebel der Paris—Dakar je-
doch besser unterbleiben.
Schon bei normaler Betati-
gung greift die Brembo-
Zange an der 285 Milli-

Beste Wirkung und Dosier-
barkeit an der Honda

meter-Scheibe zu, als wol-
le sie ein Stiick aus ihr her-
ausbeiBen.

Im Vergleich zu denen
der BMW lutschen die Be-
lage der Yamaha-Doppel-

kolben-Schwimmsaltel
schon in kaltem Zustand
reichlich lustlios an ihren
beiden Scheiben herum.

Zudem sind die Yama-
ha-Bremsen sehr anfallig
fur Fading. Genauer aus-
gedruckt: Es ist kein gutes
Geflihl, mit bereits bis
zum Griff durchgezoge-
nem Bremshebel und im-
mer noch stelig nach-
lassender Bremswirkung
auf eine enge Bergab-

FAHRLEISTUNGEN UND TESTWERTE

benbremse enttauscht

Serpentine zuzuschieBen.
Zudem kommt die Hinter-
rad-Bremse ihren Pflich-
ten genauso lustlos nach
wie die vordere. Die
Bremswirkung der Yama-
ha-Anlage muB sich im
Dauerbetrieb mit zwei
Personen oder Gepack
das Gesamturteil .unge-
nugend" gefallen lassen.
In ahnlichen Regionen der
Bewertungsskala landet
auch die Bremstrommel im
Hinterrad der BMW. Man
muB schon mit dem vollen
Korpergewicht auf dem
Pedal stehen, um eine
brauchbare WVerzOgerung
Zu erzielen.

Hichstgesdwindigheit
Solo

mit Sorius

Besdhleunigumg (mil Sorius)
0-100 km/h

0-130 km/h

0-400 m

0-1000 m

Durduugsvermigen (mit Sozius)
60-120 km/h

60-140 km/h

km/h
km/h

s ws W

-

BHAW Honda Yamaha

R 100 65 Poris-—Dakar |  XRV 650 Africa Twin | XTZ 750 Super Téméré
162 159 17

157 151 168

55( 65) 58(72) 49060
94122 10{1359) 83102

139 (15,) W2 (154) 135 (144
2,5 (85 287 304) 2, (27.9)

9,1 (1.8 9.9 (133) 94 (125)
152 (204) 146 (1.0) 1A [94

60 60 o

Normal bleifrei Normal bleifrei Normal bleifre
B 73 85

406 7] 306

35 u 2%




Voll iberzeugen konn-
te im Vergleich der Brems-
anlagen nur die der Honda.
Bremswirkung, Dosierbar-
keit und Ausdauer der bei-
den Africa Twin-Scheiben-
bremsen mit 296 Milli-
metern Durchmesser vorn
und 240 Millimetern hinten

waren denen ihrer Konkur-
rentinnen sowohl im kalten
als auch im heiBen Zustand
immer Gberlegen.

Auf den  kurvigen
StraBchen muBten zum
SchluB auch die Motoren
noch einmal tiefe Einblicke
In ihren wahren Charakter

zulassen. Die sechs
Gange der Super Ténéré
sind kein Uberflissiger
Luxus, wie der Blick auf
die Funfgang-Schaltboxen
von Africa Twin und Paris—
Dakar vermuten lassen,
sondern reine Notwendig-
keit. DaB die BMW ihre 980

cm?® Hubraum auf kurvigen
StraBchen in Uberlegenen
Durchzug wiirde umwan-
deln kdnnen, war ja zu er-
warten. So wenig Schaltar-
beit wie sie brauchte keine.
Die Uberraschung war die
Vorstellung der Honda auf
diesem Terrain: Um mit ihr
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mithalten zu konnen, war
der
heftiger Schaltarbeit ge-
zwungen. Von einem uber-
legenen Durchzug der Ya-
maha gegenuber der Hon-
da konnte in dem fur das
Fahren auf kurvigen StraB-
chen relevanten, unteren
Drehzahlbereich jedenfalls
uberhaupt keine Rede
sein. Ursache daflr ist
die sehrlange Enduberset-

Q\\

j..ﬁ"‘( .E.u. Pk, s

|]iIE HMW Trummel uerzugert nur bei
hochstem Kraftaufwand gut

=
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Die hintere Honda-Bremse entsprmhi
in ihrer Wirkung der vorderen .

. die der ‘l’amaha derihren Imdm
auuh. Die Schwinge ist aus Stahl
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Yamaha-Fahrer zu |

Einfache Federbasisver-
stellung der Paris-Dakar
per Hakenschlussel

zungder Super Ténére, die
auch leichte Gelande-Ein-
lagen mit dem Newcomer

zur Nervenprufung werden |
|aBt. Entweder man noltim |

ersten Gang mit fast
5000/min (ber den Kies,
oder der Motor droht im
zweiten standig abzuster-
ben. Der Yamaha ist nur
uber Drehzahlen verwert-
bare Leistung abzugewin-
nen. Hat der Motor dann

aber seine Leistungsspitze |

einmal erreicht, ist schon
wieder Aufmerksamkeit
vom Fahrer gefordert. Der
Weg des Gasdrehgriffs ist
sehr kurz: So kurz, daB bei
entsprechender Drehzahl
schon ein paar Grad mehr
Offnungswinkel in erhebli-
che Beschleunigung um-
gesetzt werden. Diesistel-
nem gleichmaBigen Fahr-
stil im Gelande oder auf
winkligen StraBen nichtge-
rade zutraglich.

Trotz langer Uberset-
zung genehmigte sich die
Super Ténére als einzige
der Maschinen im

Breitere Ketten und
Ritzel leben langer: links
Honda, rechts Yamaha

Test |

ﬂfémfee;'stellung der
Africa Twin. Das Feder-

bein liegt versteckt

EIE Federhasmverstenung
der Super Tenere ist
nur von unten erreichbar

STURZ- UND VERSCHLEISSTEILE

Sturzteile

Kupplungshebel
Hondbremshebel
Houpthremszylinder
Ridkspiegel

Lenker

Blinker komplett
Tochometer
Drehzahimesser
Scheinwerfer komplett
Verkleidung mit Scheibe
Furaste mit Gummi
und Hoherung

Gobelstandrohr ohne Touth-
rohr, Feder und Dimpler

Vorderradielge mit Rodloger,
ohne Bremsscheibe und Adapter

Ein Auspuffiopf
Tank lackiert
Schutzblech vorn

Sitzbonk mit Heck
ohne Schutzblech

Rahmen komplett ohne
Schwinge

Seitendeckel rechts

BMW
Paris—Dakor

25,08
25,08
1204
37,05
68,97
18,00
156,00
193,00
131,00
505,00

17,10

w,n

658,92
366,00
1070,00
207,00

389,00

1014,60
81,00
64,14
517290

19,70
12,00
11514
55540
67,26
KT
1850

Honda
Africa Twin

20,63
28,50
249,66
35,80
86,64
50,05
82,72
37848
152,76
926,82

2155

198,36

652,84
819,02
1053,36
161,88

449,16

2290 26
210,90
24,84

147,06
N5
134,98

47,65
125,29
932,52

55,86

7.8

12,77

1596,70

9700,93

Yamaha
Super Ténbré

11,92
17,88
154,30
70,41
52,00
37,34
149,67
193,15
196,88
1923,24

383
11,81

585,46
490,30
802,32
me

mpel

1566,01
80,35
67,05

774,60
119,78
141,42
24,32
144,76
624,00
93,21
63,69
9,18
1494,96
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auf der Autobahn einmal
mehr als zehn Liter bleifrei-
es Normalbenzin auf hun-
dert Kilometern.

Zudem reagierte sie auf
schlechte Benzinqualitat
mit Klingeln. BMW und
Honda verdauten jede
Benzinqualitat klaglos. Die
Africa Twin verbrauchte
maximal 7,5 Liter, die Pa-
ris—Dakar 9,2 Liter bleifrei
Normal. LandstraBenbe-
trieb driickte den Spritver-
brauch auf 7,3 Liter bei der
Super Ténéré, 7,8 Liter bei
der Paris—Dakarund 7,1 LI-
ter bei der Africa Twin — je-
weils mit vollen Koffern,
Tankrucksacken und auf
die Trager aufgeschnall-
ten, vollen Reisetaschen.
Ubrigens Tréager: Der se-
rienmaBige Stahlrohrtra-
ger der Honda darf mit 20
Kilogramm Gepack bela-
stet werden, der Alu-GuB-
trager der Yamaha verkraf-
tet nur finf. Und der anstel-
le des Beifahrersitzes auf
der BMW montierte Trager
darf beladen werden, bis
das hochstzulassige Ge-
samtgewicht erreicht ist.

Die asymmetrischen
Befestigungsmaglichkei-
ten der Koffer durch ihre
Zwei-in-eins-Auspuffania-
gensindander BMWdurch
verschieden groBe Koffer
gut, an der Honda von der
Firma Hepco & Becker zu-
friedenstellend gelost wor-
den; der unnotig weit ab-
stehende Auspufftopf der
Yamaha allerdings trieb
den Hepco & Becker-Leu-
ten, die unserer Testma-
schine bei Nacht- und Ne-
bel vor den Vergleichsfahr-
ten noch einen provisori-
schen Koffertrager anpaB-
ten, fast die Tranen in die
Augen. Der Abstand des
rechten Koffers vom Mo-

torrad ist so grof3, daB man
sich bei Hepco & Becker
uberleqgt, fur die Super Te-
néré nur einen Trager fur
den linken Kofter zu produ-
zieren. Die Yamaha-Leute
soliten sich ihr Auspufi-
Layout daraufhin noch ein-
mal durch den Kopf gehen
lassen,

Die BMW Paris—Dakar
halt, was ihr Name ver-
spricht: Die lange Distanz
uber den schwarzen Konti-
nent wurde ihr und ihrem
Fahrer keine Schwierigkei-
ten bereiten. Ein groBer
Tank, die praxisgerechte
Fernreiseausstattung und
die bewéhrte und simple
Technik sind der Garant
fur die entsprechende
Ausdauer.

Die Honda Africa Twin
beweist, daB weniger auch
mehr sein kann: Ihre Aus-
gewogenheit und durch-
dachte Detailkonstruktion
wird ihr Fahrer auf der

.'._'
o

. . . gestaltet sich die
Kofferbefestigung . . .

i -.'mehr oder weniger
schwierig

SCHLUSSWERTUNG

Honda XRV 650 Africa Twin

Die Africa Twin macht bei allen Enduro-spezifischen
Gangarten eine gute Figur. Hervorzuheben ist der spritzi-
ge Motor in der 50-PS-Versicherungsklasse, das sichere,
komfortable Fahrwerk, sehrgute Bremsen und derausge-
feilte Windschutz. Einziger Schwachpunkt ist die durch
viel Technik erschwerte Wartung.

Yamaha XTZ 750 Super Ténéré

Die Super Téneré besticht durch ihre fur eine Enduro ex-
zellenten Fahrleistungen, den stabilen Geradeauslauf
bei Hochstgeschwindigkeit und die optisch sehr anspre-
chende Verpackung. Die Kritikpunkte jedoch sind zahl-
reich: Bremsen, Dampfung, Durchzug, Verkleidung und
die Sitzposition des Fahrers.

BMW R 100 GS Paris-Dakar

GroB, bequem, mit gutem Durchzug und hoher Reich-
weite: Wer eine wirklich langstreckentaugliche Reise-
Enduro erwerben will, kommt an der Paris—Dakar nicht
vorbei. Die Hinterradbremse sowie die Fahrstabilitat und
der Windschutz des Fahrers bei Hochstgeschwindigkeit
sind jedoch noch verbesserungsfahig.

StraBe wie in der Wiste | untadelige Geradeauslauf

sehr bald zu schatzen
wissen, ohne daB er einem
groBeren Hubraum nach-
trauern muBte.

Die Super Ténére
schlieBlich ist in der von
uns gefahrenen, perimutt-
weiB-blauen Lackierung
allein schon viel zu schon,
um sie durch Felswisten
und uber Sanddunen zu
treiben. Auf der Schnell-
straBBe jedochistsiedie Ko-
niginder Enduros. Dersehr
kraftige Motor und der

sowie die nach StraBen-
maschinenart zusammen-
gestellte Ausstattung be-
scheren ihr hier ihren
verdienten Auftritt.

Und das Fazit dieser
Geschichte: Es gibt sehr
viele verschiedene Mag-
lichkeiten, Enduro zu fah-
ren; ob auf der StraBe, im
Gelande oder sogar in der
Sahara. Aber es muB nicht
immer Afrika sein, um dies
erst einmal ertahren zu
konnen. )
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