fahrbericht

Africa Twin heii3t Hondas neues

Enduro-Flaggschiff - im Look der
erfolgreichen Rallye-Maschine
und auf der soliden technischen
Basis der Transalp.

ohe Erwartungen wer-

den geweckt, denn
Honda bezeichnet seine
ncueste Top-Enduro ganz
bewuBt als Replica der sieg-
reichen Paris- Dakar- Renn-
maschine. Und der Name
tragt schlieBlich auch dazu
bei: Africa Twin.

Rallye-Feeling vermittelt
auch die fast aggressive Lak-
kierung in Hondas Kampf-
farben blau-weill-rot. Und

das Cockpit mit den asymme-
trisch angeordneten grofBlen
und gut ablesbaren Instru-
menten verbreitet nicht nur

Profi-Atmosphire, sondern
suggeriert mit der rechtecki-

gen Kontrolleuchten-Kon-
‘sole links kithle Funktionali-
tit. Frontverkleidung und
Doppelscheinwerfer  sowie
Protektoren fiir Fahrerhiin-
de, Gabelholme und Schei-
benbremse an Vorder- und
Hinterrad vervollstindigen
das Bild.

Details wie der unge-
wohnlich groBle Leichtme-
tall- Motorschutz und der
auffallend solide Gepicktra-
ger aus rundem Stahlrohr,
dessen Aufdruck 20 Kilo-
gramm Gepick erlaubt, si-
gnalisieren letztlich, wofiir
dieses Motorrad projektiert

ist: als robuste Reise-
Enduro.
Natiirlich  basiert  die

Africa-Twin auf der bewihr-
ten Transalp. Das Konzept
des geschlossenen Rahmens

mit einfachem Frontrohr und
doppeltem  Unterzug ist
identisch, nur die Rohre sind
hier starker. Die Gabel von
Hondas neuem Spitzenmo-
dell ist luftunterstiitzt und
hat 43er Standrohre anstatt
41er bei der Transalp, und
das Zentralfederbein weist
auBer der iblichen Verstel-
lung der Federbasis eine stu-
fenlos variierbare Dampfung
auf, Ins Auge fallt auch die
Scheibenbremse am Hinter-
rad anstatt der gewohnten
Trommel, und nicht zu ver-
gessen ist der 24 Liter fassen-

Cockpit und Verkleidung

hinten gegeniiber der Trans-
alp jeweils um zwei Zentime-
ter verlingerte Federweg die
Modifikationen am Fahr-

werk abrundet - abgesehen
von kleinen geometrischen

Retuschen - ist der Zweizy-
linder-V-Motor ¢in alter Be-
kannter. Lediglich die um
vier Millimeter erweiterte
Zylinderbohrung ergibt mit
knapp 650 Kubikzentimeter
mehr Hubraum.

Drei Ventile und ein
Gleichdruckvergaser pro Zy-
linder sowie die Kurbelwelle
mit zwei verselzten Hubzap-
fen charakterisieren dic tech-

sind rahmenfest montiert

de Tank, dessen Optik wegen
des groBen Tunnels sogar ein
weit groBeres Volumen vor-
tauscht.

Wihrend der vorn wie

Der Gepacktra-
ger ist fur hohe
Zuladung ausgelegt

nischen Grundzige dieses
Triebwerks. Mit letzterem
Konstruktionsdetaill  weicht
Honda ubrigens vom klassi-
schen Konzept des V-Motors

ab, zu dessen Merkmalen
nicht nur die v-formig ste-
henden Zylinder, sondern
auch der fir jeweils zwei
Pleuel gemeinsame Hubzap-
fen gehort. Man wandte hier

g8l Ein gewaltiges

S| Leichtmetall-Teil
Wo s schiitzt den Motor
den Kunstgriff des Hubzap-
fenversatzes an, um die bau-
artbedingten Vibrationen zu
minimieren.

Sofort lauft der kickstar-
terlose V-Zweizylinder auf
Knopfdruck und empliehlt
sich gleich beim Kaltstart
durch ruckfreic Gasannahme
und vorbildliche Laufkultur,
Sicher sind daran die Gleich-
druckvergaser mit ihrem pro-
blemlosen Ubergangsverhal-
ten beteiligt.

Der Lenker liegt ein klein
wenig tiefer als bei der
Transalp, wodurch sich eine
etwas "schnellere” Sitzposi-
tion ergibt. Was mich aber
gleich zu Beginn meiner Be-
kanntschaft mit diesem Mo-
torrad stort, sind die zu kurz
geratenen seitlichen Kuhlen
am Tank, deren vordere
Kante gegen das Knie driickt.
Fahrer mit weniger als eins-
achzig KorpergroBie und kiir-
zeren Beinen werden damit
wohl keine Probleme haben.

Kultivierter Motor

Die ersten Kilometer sind
gckennzeichnet  von  der
Laufkultur des Tricbwerks,
das tiber den gesamten Dreh-
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zahlbereich bis hin zum roten
Bereich, der bei knapp 9000/
min beginnt, nahezu vibra-
tionsfrei arbeitet. Obschon
der Hubraum-Zuwachs ge-
geniiber der Transalp hoch-
stens bis etwa 3000/min zu
spuren ist, was sich vor allem
beim Herausbeschleunigen
aus den Kurven bemerkbar
macht, wirkt doch die Lei-
stungsabgabe bei der Alfrica
Twin insgesamt doch krafti-
ger, weicher und dabei kom-

fortabler. Man mufl schon
sagen, dieser V-Zweizylinder
legt eine Laufkultur ohne-
gleichen an den Tag, denn
das Stampfen des Einzylin-
ders ist thm ebenso fremd
wie das feine Kribbeln eines
Vierzylinders.

In der Tat ist die Spitzen-
leistung der Africa Twin
nicht hoher als die der Trans-
alp, weil sie fiir den deut-
schen Markt auf 50 PS be-
grenzt ist. Zu bedenken ist
auch die deshalb nicht ganz
passende  Gesamtiiberset-
zung, die auf die hohere Lei-
stung der ungedrosselten
Version zugeschnitten ist,
und vor allem im Bereich der
Hochstgeschwindigkeit dazu
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fiihrt, dall die neue Honda
etwas triger wirkt als ihre ein
Jahr dltere Schwester. Nicht
zu vergessen ist bei solchen
Uberlegungen natiirlich auch
das groBere Gewicht der
Alrica Twin, die trotz Leicht-
metall-Schwinge vollgetankt
mit 26 Kilogramm mehr auf
die Waage driickt.

Die kurvenreichen, bergi-
gen andalusischen StriaBchen
Siidspaniens sind das Metier,
in dem sich die Africa Twin

S Die Vergaser

sitzen zwi-

schen den

beiden Zylindern
ausgesprochen  wohlfiihlt.
Bergauf und bergab durch
dic  unzihligen  Kehren

schwingen, mit dem leisen
Motor sanft, aber kriftig be-
schleunigen und dazwischen
kurze Geraden, auf denen
man richtig Dampl machen
kann - dieses Fahren macht
ricsig SpaB mit der neuen
Honda-Enduro.

Nur feinfithlige Fahrer
werden merken, dal die
Africa Twin in aufeinander-
folgenden Kurven eine Spur
mehr Kraftaufwand erfordert
als dic Transalp. Das ist zu-
riickzufithren auf den gering-
fugig langeren Vorderrad-
Nachlaul, den groBeren Rad-
stand und das hohere

Gewicht auf dem Vorderrad.
Das nimmt man aber gerne
in Kauf, weil daraus auch ein
exzellenter  Geradeauslauf
resultiert. Wie auf Schienen

lauft die Africa Twin in

jedem Geschwindigkeitsbe-
reich geradeaus und vermit-
telt aul diese Weise ein Si-
cherheitsgefiihl,

das bei
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Die Hinterrad- Scheiben-
bremse funktioniert
bestens

Enduros dieser Hubraum-
und  Leistungsklasse in
diesem Mab derzeil einmalig
ist.

Die beiden Scheiben-
bremsen sind bestens geeig-
net, um die Bewegungsener-
gic der gebotenen Rasanz
vor jeder Kurve, vor jedem
Haltpunkt rechtzeitig umzu-
wandeln. Fein dosierbar und
stets verldBlich verhindern
sic in jedem vorstellbaren
technischen Mal, dall der
Fahrer jemals ins Schwitzen
gerit, Selten fallt auch der
Fortschritt einer Hinterrad-
Scheibenbremse so drastisch
auf wie hier im Gegensatz
zur Trommel der Transalp.

Eine gelbe Kontrolleuchte
signalisiert, dall noch acht-
einhalb Liter Benzinreserve
zur Verfiigung stehen, und
eine rote Lampe mahnt
schlieBlich, daBl noch etwas
mehr als vier Liter iibrig sind.
Sprit genug, um noch eine
Strecke unter die Rider zu
nechmen, von der Afrika-Er-
fahrene sagen, sic gleiche der
Piste nach Tamanrasset:
Hart getrockneter Lehmbo-
den, Steinbrocken, Schotter
und dazwischen hin und
wieder Sand und natiirlich

Schlagloch

an Schlagloch
zwischen und in den unver-
meidlichen Langsrinnen,

Straffe Federung

Vorausselzungen, wie ge-
schaffen, um den vorziigli-
chen Geradeauslauf noch
einmal  herauszustreichen;
aber auch harte Prifung fir
Federung und Déampfung.
Und was sich auf den welli-
gen LandstraBlen schon an-
kiindigte, zeigt sich hier voll-
ends: Trotz der langen Fe-

derwege wirkt die Federung
aulfallend hart. Das laBt auf
einc starke, fast zu starke
Progression schlicBen, die
natiirhch andererseits eine
Sicherheit gegen  Durch-
schlagen  darstellt.  Die
Dampfung jedenfalls, am
Hinterrad iiberdies verstell-
bar, labt keine Winsche
offen.

Das Reifenprofil
ist auch gut fiirs
Gelénde geeignet

Beenden wir den begei-
sternden Tagesausritt  mil
einem Galopp am Strand.
Mit Vollgas beschleunigen
nur wenige Zenlimeler ne-
ben dem Wasser, wo der nas-
se¢ Sand etwas hart ist, wo die
grob profilierten Reifen effi-
zient greifen und wo die Ma-
schine 1hre Geradeauslauf-
Qualititen noch einmal iiber-

zeugend  demonstricrl. Auf
der einen Seite Siideuropa,
auf der anderen das blaue
Mittelmeer und ein Stiick-
chen weiter Afrika, von wo
dieses Motorrad kommt - zu-
mindest dem Namen nach...
Wer das Feeling ciner
echten Rallye-Maschine mit
etxrem langen Federwegen
und relativ niedrigem Ge-
wicht kennt, wird enttauscht
sein von der Africa Twin.
Wer sie aber als das nimmt,
was sie 1st und auch sein will,
wird sich im Augenblick
kaum ein besseres Motorrad
vorstellen konnen: Eine si-
chere Reise-Enduro mit be-
rechtigten  Langstrecken-
Ambitionen, diec obendrein
durch Robustheit und ein
dem Stand der Technik ent-
sprechendes hohes Ausstat-

tungsniveau glinzt.
Norbert Bauer

ENDURO 11



	Enduro6_88
	2
	3

