M .

B
1

L= |

""Kn“ 16 parcours o

6S engages les favoris Iacarte

N° 2874. Jovudi 15 décembre 1988. 14,00 F - 100 Fb. 4,10 Fs. 400 Pts. 1 050 F CFA RCI.

M2163. 2874 14,00F

ll Ll |

""‘ 3?9215301#&06 23?40




Ultimes préparatifs pour le Dakar, on
court partout chercher la piece introu-
vable et les dizaines de petits acces-
soires indispensables. La moto recoit
les derniers préparatifs avant de lui
faire un rodage rapide. Et TSO dévoile
le parcours du rallye : réve et angois-

ses au menu !

Dimanche 11 décembre : deux
petites semaines encore et ce
sera le grand jour du départ.
Quand l'échéance était encore
lointaine, les jours semblaient
s'écouler trop lentement. Main-
tenant que Noél est tout prés,
je souhaiterais avoir une ou
deux semaines de plus pour
parfaire ma préparation ! Je
dois effectuer d'innombrables
déplacements dans Paris et ou
banlieue pour acheter une

piéce pour la moto ici, pour .

faire un vaccin la, prendre ren-
dez-vous avec un partenaire,
demander un visa & I'ambas-
sade de Guinée ou de Lybie,
aller chercher un formulaire in-
dispensable, faire réviser ma
balise de détresse, etc.

« Un vrai marathon » me disait
Gilles Desheulles, un ancien
du Paris-Dakar que j'ai rencon-
tré &4 la présentation presse
qu'organisait Honda mercredi
dernier.

Un peu de
meécanique...

Tout occupé a disputer ce ma-
rathon en forme de prologue
de 'ombre, ce n’est qu'avant-
hier que j'ai pu m’occuper de
ma moto. Elle commengait a
déja se couvrir de poussiére
dans le magasin d'exposition
de Roller-bike !

J'ai confié la préparation de la
machine a un spécialiste de
renom ; Bernard Fourcade est
une figure du monde de la
compétition. Nous nous
connaissons depuis une dizaine
d’années, il était alors mécani-
cien de Michel Rougerie. Aprés
plusieurs saisons de Grands
Prix de vitesse, il est mainte-
nant installé chez Rollerbike
oil il prépare des moteurs de
compétition. Récemment, il
avait en charge la moto de
I'’Australien Jeff Leisk pour le
Supercross de Bercy. Au-
jourd’hui, mon Africa Twin est
perchée sur le banc de son ate-
lier.

Méme si la moto est spéciale-
ment équipée pour le rallye par
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Honda, une foule de détails
doivent étre vérifiés, controlés
ou améliorés. Les entrées d’air
vers le filtre par exemple doi-
vent étre tout spécialement soi-
gnées, de maniére a éviter
toutes projections et intrusions
de sable.

Toute la visserie est desserrée,
puis soigneusement revissée
avec du Loctite. Dans n'im-
porte quelle autre discipline, le
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pilote peut ignorer tout de la
mécanique, mais au Paris-
Dakar il ne pourra compter
que sur lui lorsqu’il sera en
panne au beau milieu du dé-
sert. Je dois donc connaftre
parfaitement ma moto. Ainsi,
en profitons nous pour amélio-
rer le démontage de la roue
avant en percant les protecs
tions latérales de fourche pour
pouvoir sortir la broche de




roue sans les démonter.
L’énorme sabot moteur
contient maintenant la réserve
d’eau obligatoire pour les
étapes désertiques, ainsi
qu'une trousse a outils assez
compléte : les clés de premiére
nécessité, trois démonte-pneus
et quelques tubes de péates-mi-
racle pour colmater les éven-
tuelles fuites d'un carter ou des
réservoirs.

Au terme de trois jours d’ef-
forts, le gros V-twin émet fina-
lement son bruit feutré et
doux : ce sont ses premiers
tours de moteur, sa premiére
chauffe. Une moto neuve pro-
page toujours une odeur carac-
téristique. La peinture des ra-
diateurs fume un peu, les pots
d'échappement se libérent de
la couche de silicone qui les
protégeait durant le vovage.
Ca sent bon le neuf ; tout
brille, tout est propre... on
manie la belle avec respect. La
moindre tache de graisse est
aussitot essuyée avec amour.
Je ne peux résister au plaisir
de l'essayer ; avec mille pré-
cautions pour ne pas risquer de
la rayer, je me retrouve en
équilibre sur une selle incroya-

btlement haute. A chaque
arrét, je dois me livrer 4 des
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contorsions pour pouvoir poser
un pied par terre ! Une fois
équipée de son amortisseur
spécial, elle est encore plus
haute, encore plus imposante,
a tel point qu’elle penche trop
une fois béquillée sur la laté-
rale. Il faudra allonger la bé-
quille pour lui garder une as-
siette correcte...

Je ne peux hélas pas continuer
plus longtemps la découverte
de la machine. Je dois aller ce
soir a la présentation du rallye
organisée par TSO...

TSO présente :
le 11¢ Paris-Dakar

Un immense chapiteau a été
dressé sur le Champ de Mars
pour l'occasion. Gilbert Sabine
avait fait les choses en grand
pour les centaines de concur-
rents et journalistes venus se
plonger dans l'ambiance bien
spéciale du Dakar.

Un projecteur monumental
novait tout ce monde dans le
sable et le désert, tandis qu'un
orchestre sénégalais rythmait
la soirée au son des tam-tams.
Mondanités et discours ont oc-
cupé une bonne partie de la
soirée. Un représentant de
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chaque pays traversé vy allait
de son laius sur les bienfaits du
rallve. Mais le moment le plus
émouvant de cette soirée fut
sans conteste l'intervention de
son excellence I'Ambassadeur
de Libye. Drapé dans une cape
noire, il prononga quelques
mots d'encouragements et de
bienvenue en Libye a l'atten-
tion des concurrents, avant de
voir son intervention saluée
d’un tonnerre d’applaudisse-
ments. Pour la premiére fois,
ce pays marquait sa volonté de
s’ouvrir au monde en ouvrant
son désert a I'étrange cara-
vane.

Comme tous les concurrents
présents, jattendais avec im-
patience des révélations sur le
parcours. La semaine dernieére,
René Metge avait joué devant
moi au jeu des devinettes en
tracant le parcours probable
du 11¢ Paris-Dakar. Ses prévi-
sions se sont avérées trés
justes, et le parcours qu’il avait
pressenti correspond presque
exactement a celui que Gilbert
Sabine nous a dévoilé. René
Metge I'Africain mérite bien
son surnom !

Alors que penser de ce tracé
quand on n'a jamais, comme
moi, participé a une compéti-
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tion de ce genre ? Les uns di-
sent que la premiére partie
sera difficile, puis quelques mi-
nutes plus tard, Neveu me
confie que les choses sérieuses
ne commenceront qu'apreés
Tumu et la frontiére libyo-nigé-
rienne. Enfin Philippe Vassard
(qui, pour la premiére fois de
I'histoire du Dakar, a effectué
des reconnaissances complétes
a moto) annonce des difficul-
tées dignes d'une épreuve de
trial pour les derniéres étapes
de Guinée ! Tous les anciens y
vont de leurs petits commen-
taires ; ce sera dur, mais
moins que l'année derniére,
mais dur quand méme jus-
gu'au bout...

Je m'imagine déja au milieu de
ces immenses photos projetées
sous la tente. Mon Africa Twin
plonge dans ces immenses or-
niéres de sable ol I'énorme
MAN 6 x6 de I'équipe de re-
connaissances est enfoncé jus-
qu'aux moyeux. J'ose a peine
croire que je serai encore dans
le rallye pour passer le réveil-
lon & Tumu, gardé par les sol-
dats libyens.

TSO se pose la comme la plus
fantastique agence de voyages
du monde. Un dréle de
voyage, oll tous les partici-
pants doivent gagner chaque
jour le droit de continuer. 927
participants disputeront ainsi
le plus grand jeu de pistes qui
soit, & travers tout un conti-
nent. Encore un peu de pa-
tience, deux petites semaines
de travail et de taches ingra-
tes, avant de tout oublier sous
le soleil du désert...
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